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B. UVOD

Pfedmétem pfipravné dokumentace je prestavba Zelezni€niho mostu v
ev. km 36,114 (novy km 36,066.610). Most prekraCuje polni cestu a ob&asnou vodotec.
Stavajici nevyhovujici nosna konstrukce bude nahrazena novym ZB ramem. Profil mostu
byl navrZzen s ohledem na prostorové usporadani polni cesty. Nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonovy ram o jednom poli z betonu C 30/37. ZaloZeni mostu je navrzeno plo3né.
Délka pfemosténi mostniho otvoru je 3,75 m, svétla vySka mostu je 4,20 m a celkova Sirka
mostu je 23,87 m. Kfidla mostu jsou kolma a Sikma. Na mosté bude provedeno ZKPP.

Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.

Uvedené stavebni €innosti jsou v souladu s projednanim na vyrobnich poradach
konanych k tomuto objektu.

Prestavba mostu je soucasti akce ,Optimalizace trati Karlstejn (mimo) - Beroun
(mimo)*.

Udaje o trati :

- most je v mezistani¢nim Useku : - TU 0202 Praha - Plzen
- mezistaniéni Gsek DU 12 - Karltejn - Beroun-os.n.

- stanié¢eni - evidenéni km 36,114
- nové km -
- pfesné km 36,066.610

- koleje €. 1 a 2 jsou na propustku v oblouku (Ry = 1344 m, R> = 1340 m)
- pfevySeni p1 = 30 mm, p2 = 30 mm (v ose mostu)
- 0sova vzdalenost koleji v ose mostu je 4000 mm

- nova niveleta TK : kolej €. 1 — 222,271 - tj. 0 21 mm vySe neZ stavajici kolej ¢. 1
kolej €. 2 — 222,271 - tj. 0 109 mm vySe neZ stavajici kolej €. 2

- posuny koleji : posun koleje €. 1 - kolej 0 48 mm vlevo od stavajici koleje €. 1
posun koleje €. 2 - kolej 0 193 mm vlevo od stavajici koleje €. 2

- kolej €. 1 stoupd 0,18 %o, kolej €. 2 stoupa 0,18 %o

- prostorové usporadani na mosté vyhovuje CSN 73 6201 : - VMP 2,5
- Castecné oteviené Stérkove

loze
- navrhovana rychlost : - 90 km/hod - pro klasické soupravy
- 110 km/hod - provozy s NT
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Podklady :

* Vlastni prohlidka mista stavby a pofizeni fotografické dokumentace.

Archivni dokumentace.

* Geodetické zaméreni.

* Néavrh smérového vedeni koleji a ndvrh podélného profilu trati.

» Jednani o mostnich objektech, které probihaly na METROPROJEKTU - viz. |. Doklady.
» Projednavani mostnich objektd s dotéenymi spravci (soucasti souhrnné ¢asti projektu).

« Projednani dokumentace s Utvary SZDC :

» Mostni objekty byly projednavany na vyrobnich poradach, probihajicich za tcasti Gtvar(
SZDC, konanych dne 16.12.2011 a 1.2.2012.

InZenyrsko - geologické pom éry a zaloZeni mostu :

Pro ovéreni geologické stavby podlozi byly provedeny vrty J1 a J2, Pro ovéfeni
tloustky stavajici opéry byl proveden jadrovy vrt V1, pro ovéfeni hloubky zaloZeni byl
proveden jadrovy vrt S1 a pro ovéfeni tloustky klenby vrt K1. Geologick4 dokumentace
vrtd je soucCasti této technické zpravy v odstavciJ. Zékladové poméry objektu podle
CSN 73 1001 - slozité zakladové poméry. Hladina podzemni vody je 2,5-2,8 metru pod
terénem. Agresivita kapalného prostfedi podle CSN EN 206-1 - neagresivni.

Zaklady stavajiciho mostu jsou v dosahu podzemni vody.

InZenyrsko-geologické prazkumy vypracovala firma GeoTec - GS, a.s. v roce 2004.

C. ZAKLADNI UDAJE O DOSAVADNIM STAVU MOSTU

Stavajici most je kolmy, dvoukolejny, o jednom otvoru a prfekonava polni cestu a
ob&asnou vodote€. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba. Opéry a kfidla jsou kamenna
zaloZzena na plosnych zékladech. Stavajici nosna konstrukce nebude vzhledem k jejimu
stavu vyuZzita. Do nosné konstrukce silné zatéka.

Na zékladé toho se navrhuje komplexni pfestavba objektu na novy ZB ram s
klenutou horni pficli.

Udaje o stavajicim most é :

Druh nosné konstrukce . klenba

Popis spodni stavby . kamenné opéry + Sikma kamennd kfidla

Pocet mostnich otvor( 1

Délka pfemosténi (mezi lici opér) . 3,750m

Kolma svétlost otvoru . 3,750m
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Rozpéti nosné konstrukce
Stavebni vySka mostu
Volna vySka pod mostem
Sitka mostu v ose mostu

Sikmost mostu

Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou :

Pocet koleji na mosté
Rok vystavby
Rok posledni rekonstrukce

Dosavadni zatizitelnost mostu

Hodnoceni mostni revizni zpravou

Stavajici Zzelezni¢ni svrsek

4,350 m

v koleji €.1 1,937 m; v koleji&.2 1,849 m
3,840 m

9,500 m

90°

90°

2

1907

s ohledem k vyméné nosné konstrukce nebyla
stavajici zatizitelnost pocitana

2,2

na mosté tvaru S49 - bezstykova kolej na

betonovych praZzcich SB8, s podkladnicovym
upevnénim.

D. POPIS MOSTU - NOVY_ STAV

Popis stavebnich praci na most é:

Jedna se o prestavbu stavajiciho mostu. Stavba bude probihat po polovinach. V
ramci SO Zel. svrSku a spodku se provede sneseni stavajiciho Zelezni¢niho svrsku v
rozsahu ZKPP. Provedou se terénni a vykopové prace. Stavajici most bude ubouran
v nutném rozsahu. Poté se na misté stavajiciho mostu vybuduje novy ramovy most. Nova
kiidla mostu budou navazovat na kfidla stavajici.

V ramci SO Zel. svrSku a spodku se provede ZKPP a obnovi se pavodni Zelezni¢ni
svrsek.

Udaje o0 novém most & :

tratovy Usek je fazen do 1. tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska mostt dle CSN EN
1991-2. Model zatizeni bude uvazovan LM71 s
narodnim klasifikaénim soucinitelem zatizeni
a=1,21, doplnény modelem zatizeni SW/2. Tabulka
zatizitelnosti viz. odst. K - Statické posouzeni

VMP 2,5

vlevo VMP 2,5 + rezerva 125 mm
vpravo VMP 2,5 + 2p + rezerva 125 mm + vzepéti

Zatizitelnost mostu

Volna Sifka na mosté vyhovuje

VJP (vzdal. jednostranné prekézky)

vlevo 2500 + rezerva 125 = 2625 mm
vpravo 2500 + 60 + rezerva 125 + 3 = 2688 mm

Nutna VJP

Vzdalenost zabradli od osy koleje v 0se mostu 3035 mm vlevo a 3035 mm vpravo

Druh nosné konstrukce ZB ram
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Rozpéti nosné konstrukce : 4,150 m
Stavebni vySka mostu : vkoleji €.1 1,501 m; v koleji €.2 1,501 m
Nutna tloustka kolejového lozZe trati : 510mm + 40mm pro pievySeni 30 mm je dodrZzena
Nutna Sifka kolejového loze : vlevo 2200 mm+60 mm je dodrzena
vpravo 2200 mm+60 mm je dodrZzena
Popis spodni stavby . ZB zéakladova deska (soucast ZB ramu)
Pocet mostnich otvord 1
Délka pfemosténi (mezi lici opér) . 3,750m
Kolmé svétlost otvoru 3,750 m
Volna vySka pod mostem . 4,200 m
Volné Sifka v ose mostu : 10,070 m
Sitka mostu v ose mostu : 10,600 m
Sikmost mostu . 90°
Uhel kfizeni s prfemostovanou pfek. :  90°
Pocet koleji na mosté 2
Navrhovany Zelezni¢ni svrSek :  na objektu tvaru 60E2, bezstykova kolej na

betonovych prazcich, s pruznym bezpod-
kladnicovym upevnénim.
a) Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je navrZzena jako uzaviena monolitickd Zelezobetonova ramova
konstrukce o vnitfnich svétlych rozmérech 3750x4850 mm a jednotné tloustce obou stén
400 mm, tloustce dna 460 mm a proménné tloustce stropu 500-730 mm. Na mosté jsou
fimsy se zabradlim. . Nov4 kfidla mostu budou navazovat na kfidla stavajici.

Konstrukce je navrZzena z betonu pevnostni tfidy C 30/37-XC3, max. prusak 35 mm,
ktera bude vyztuZzena betonafskou oceli B5S00B.

S ohledem na celkovou délku konstrukce mostu nebude provadéna zadna dilatacni
spéara. Spara mezi jednotlivymi etapami vystavby bude feSena jako pracovni. Na konstrukci
bude izolace o celkové tloustce 60 mm.

b) Spodni stavba

Spodni stavbu tvofi zdkladova deska Zelezobetonového ramu, kterd je schopna
pfenést veSkera vyvoland zatizeni, zajiStuje zarovef rozepfeni svislych stén a tim
zabezpeluje celkovou stabilitu nosné konstrukce. Konstrukce je navrZzena z betonu
pevnostni tfidy C30/37-XF3 max. prisak 35 mm, kter4 bude vyztuZena betonafskou oceli
B500B. Na ram navazuji rovnobézna a Sikma kfidla.

Z hlediska namahani zakladové pudy je uZiti ploSného zékladu velmi vyhodné,
nebot jej I1ze pouZit i pro horsi zeminové prostiedi a lehce vyrovnava lokalni odchylky ve
smykovych parametrech zeminy v zékladové spéfe. Na zakladové spafe je vrstva
podkladniho betonu vyztuzena KARI siti.

Vana rdmu bude izolovana z vrchu i zespodu.
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BETON - INZENYRSKE OBJEKTY
MIMO DOSAH VOZOVEK A P ESICH KOMUNIKACI SE ZIMNi UDRZBOU
Konstrukce, konstrukéni ¢asti staveb Min. tfida Stupenvvllyu
betonu prostredi
Podkladni beton, vyplnéni klind pod drenazi C12/15 XAl
Spodni deska, stény, kfidla C30/37 XF3
Mostovka ochranéna izolaci C30/37 XC3
Rimsy C30/37 XF3+XC4
Tvrda ochrana izolace C25/30 XF1+XC2
Beton odlazdéni C25/30 XC2+XF1

c) lzolace mostu - proti stékajici vod & a zemni vlhkosti s tvrdou ochranou

Vodorovné izolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti:

Odvodnéni mostu je primarné zajisténo podélnym stfechovitym sklonem povrchu
nosné konstrukce ve spadu 1,6 %. Srazkova voda je odvadéna za ruby opér do pficného
drendzniho systému a jim do stran mostu. lzolace nosné konstrukce, ve smyslu normy
TNZ 73 6280, je pfedpokladana z penetracné adhezniho natéru + izolacniho systému proti
stékajici vodé a zemni vilhkosti (0 max. tloustce 10 mm) plnoplosné natavovaného na
podklad + tvrd& ochrana - geotextilie s ploSnou hmotnosti 300 g/m2, separacni folie PE 0,4
mm a beton (C25/30 - XC2, XF1) s vyztuznou vloZzkou KARI sité 4/4, 100/100 mm o tl. 50
mm. Celkova tloustka izolace je 60 mm.

Svislé izolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti:

Svisla izolace ve smyslu normy TNZ 73 6280, je predpokladana z penetraéné
adhezniho natéru + izolaéniho systému proti stékajici vodé a zemni vihkosti (0 max.
tloustce 10 mm) plnoploSné natavovaného na podklad + mékka ochrana - netkand textilie s
vyztuznou mfizkou o hmotnosti dle SVI. Z vnitini strany opér a na Sifku 0,9 m vnitfni strany
kiidel, kde se predpoklada vétsi nachylnost na poskozeni (v misté provadéni kamenné
rovnaniny), bude netkand textilie s vyztuznou mfiZkou nahrazena extrudovanym
polystyrenem tl. 50 mm s netkanou textilii 500 g/m?, volné ukladanym po vrstvach pfi
pokladani drenézi a vytvareni rovnanin a zasypl. Spary mezi deskami polystyrenu je nutno
zajistit tak, aby nedoslo k poSkozeni vodotésné vrstvy, napf. prelepenim paskou.

Vnitfni plochy ramu a ochrana ostatnich betonovych konstrukci se pfedpoklada z 1x
asfaltového penetracniho natéru + 2x asfaltového natéru SA12.

d) Ochrana proti bludnym proud dm

Ochrana proti bludnym prouddm bude provedena v souladu s SZDC SR 5/7 (S) a
TP 124.
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V FeSeném Useku stavby byl proveden korozni prizkum. Ten stanovil pro mostni
objekty agresivitu prostfedi na stupen IV. - velmi vysokd. Vzhledem k elektrifikaci traté a
koroznimu prazkumu, je navrzen stupen opatfeni 4. podle pfedpisu SZDC SR 5/7 (S), ktery
spociva mimo jiné ve vodivém propojeni vyztuze a jejim propojeni s méficimi body.

e) Protikorozni ochrana

Respektovani zavazného predpis SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych
konstrukci. Zakladni poZadavek na prostfedi je C5-I (zinkovani ponorem, ZSP+ONS02) a
Zivotnost velmi vysoka.

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci se bude sestavat z otryskani kiemicitym
piskem, metalizace slitinou zinku a hliniku a aplikace vicevrstvého epoxypolyuretanovéeho
natérového systému v provedeni dle SZDC S 5/4. Konkrétni natérovy systém musi
disponovat osvédéenim SZDC. Kryci vrstva natéru bude provedena v modrém odstinu
s obsahem Zelezité slidy (DB 502 dle vzorkovnice Deutsche Bahn).

f) Odvodn éni mostu

Rubova drendz bude provedena jednostrannym vyspadovanim drenaznich trubek
(polodérovanych) HDPE @150 mm zlevé strany trati na pravou, do boku mostu na
odlazdéni terénu u kfidel. Posledni jeden metr na obou stranach bude tvofen troubou
HDPE bez perforace. DrendZe budou uloZzeny do betonového loZze. Pod drendzni trubky
bude zataZena svisla izolace rdmu. Izolace bude provedena na celou délku betonového
loZe. Trubka vy¢nivad 150 mm pFed obetonovani v dlazdéni. Voda je svedena po dldzdéni
za kfidly, k paté svahu. VySSi konec (vlevo trati) drendze bude zavi¢kovan.

g) Zabradli

Je klasického provedeni se sloupky a vodorovnou vyplni z ocelovych uhelnikd.
Z&bradli bude kotveno na desky pomoci chemickych kotev. Patni plech bude podlity
polymermaltou. Zabradli bude opatfeno ochrannym natérovym systémem.

h) Terénni tpravy

Terénni Upravy spocivaji zejména v provedeni svahl napojenych na nové téleso
trati a svahy prelozky komunikace dle projektu. Provedeni povrchu polni cesty pfed, za a
pod mostem bude soucésti prelozky polni cesty a ta je sou€ésti samostatného SO.
Odvodnéni polni cesty v€etné pfikopl bude soucasti jeji prelozky. Svahy u Sikmych kfidel
budou odlazdény.

e) InZenyrské sit é

Stavajici sité: Dle dostupnych podkladui nejsou v blizkosti mostu zadné inzenyrskeé sité.

Nové sité: Na levé i pravé strané télesa nad mostem je mozné umistit TK Zlaby.
Skute¢ny pocet TK Zlabu bude v dalSim stupni odpovidat skute¢nym pozadavkim

profesi. TK Zlaby nejsou soucasti tohoto objektu. Rozsah novych siti v¢€. prelozek,
je zndzornén v situaci.
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J) Prechodt élesa Zelezni éniho spodku

Pfechod télesa Zelezni¢niho spodku na mostni objekty bude s uvazenim pfilohy
&.24 kSZDC S 4. Na tomto objektu bude pfechod proveden zesilenou konstrukci
prazcového podlozi. ZKPP je soucésti SO Zelezni¢niho spodku.

Pro zasypy bude pouZzito materidlu v poméru 50% dovezené Stérkodrté a 50%
vytéZeného materidlu (bude provedena probirka celého vykopového materiélu). Probrany
material vS8ak musi byt vhodny pro zasypy. Zbyvajici material po probirce bude odvezen na
skladku.

k) Zelezni éni svrsek

Zelezniéni svrdek je v celém Useku stavby navrhovan ve tvaru 60E2, bezstykova
kolej na betonovych prazcich, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a feSi jej
samostatné stavebni objekty. Na celém mosté je dodrZzena min. tlouStka kolejového loZe
510 + 40 mm (pro pfevySeni 96 mm), volny prostor pro Cisticku od os koleji vlevo i vpravo
2200 mm + 60 mm.

[) DalSi vybaveni

Letopocet vystavby bude vyznaen osazenim negativu letopoctu do bednéni pravé i
levé Fimsy. Vyska Cislic 200 mm.

E. NORMY, PREDPISY A ODCHYLKY

Pfedpisy a normy SZDC a €D:

TKP Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované vydani, 2000,
v platném znéni

Smérnice generalniho feditele SZDC s. 0. & 11/2006, Dokumentace pro pfipravu staveb
na Zelezni¢nich tratich celostatnich a regionalnich

Smérnice generalniho feditele SZDC s. 0. &. 16/2005, Hlavni zasady modernizace a
optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky

SZDC smérnice ¢&.30 Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky
nezafazenych do evropského Zelezni¢niho systému

Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd, 09.2015

MVL 511 Nosné konstrukce Zel. mostt se zabetonovanymi ocelovymi nosniky
MVL 649 Zelezobetonové propustky

SZDC SR 5/7 (S) Ochrana Zel. mostnich objekt(i proti Gginkiim bludnych proudd

SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd (2000)
SZDCS 3 Zelezniéni svrsek

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej, 2008

SZDC S 4 Zelezniéni spodek

SZDC S5 Sprava mostnich objektd, 2012

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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SZDC MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci
a opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1996,

Evropské navrhove (Eurocode):

CSN EN 13 670 : Provadéni betonovych konstrukci

CSN EN 1990 Eurokéd : Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci

CSN EN 1992 Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci

CSN EN 1993 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci

CSN EN 1994 Eurokdd 4: Navrhovani sprazenych ocelobetonovych konstrukci
CSN EN 1996 Eurokéd 6: Navrhovani zdénych konstrukci

CSN EN 1997 Eurokdd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci

CSN EN 206 : Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Normy ostatni:
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektu (10/2008)

CSN EN 50122-1 ed.2 Drézni zafizeni - Pevna trakeni zafizent - Elektricka bezpecnost,
uzemrovani a zpétny obvod - Cast 1: Ochranné opatfeni proti Urazu
elektrickym proudem

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce (1990)

CSN ISO 9690 Klasifikace podminek agresivniho prostfedi pasobiciho na beton a
Zelezobetonové konstrukce

TP 124 PK Ochrana objektu proti t€inkim bludnych proudu
TP CBS 03 Pohledovy beton, Ceskéa betonafskéa spoleénost CSSI, 2009

Odchylky oproti pfedpisim a normam: Nejsou

F. HLAVNI SOUVISEJICI OBJEKTY

SO 12-33-01 KarlStejn-Beroun - Zelezni¢ni spodek

SO 12-33-02 KarlStejn-Beroun - Zelezni¢ni svriek

SO 12-35-01 Karltejn-Beroun - trakéni vedeni
SO 12-41-01 KarlStejn-Beroun - ukolejnéni OK

G. ZPUSOB PROVADENI A STAVEBNI POSTUPY

Pfed zaCatkem stavby se vybuduji pfFistupové cesty (soucésti tohoto SO) a
stavenisStni plochy. Zajisti se zamérfeni, pfeloZeni a pfipadna ochrana veskerych stavajicich
inZenyrskych siti.

Prestavba mostu se provede po polovinach, pfi vyluce vZdy v jedné koleji. Vyluka
se predpokladéa pro prace na objektu dva mésice v kazdé koleji.

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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Provede se zajisténi pojizdéné koleje pomoci zaporového pazeni. V ramci SO
Zelezni¢niho spodku a svrSku bude snesen stavajici kolejovy roSt a Stérkové loze za
opérami. Dale bude snesena stavajici konstrukce ve vyloucené koleji. Provedou se bouraci
a vykopové préace v rozsahu potfeb pfestavby mostu. Budou ubourany €asti stavajicich
opér na pozadovanou Uroven. Provede se nova nosna konstrukce se vSemi nalezitostmi.
Po dokonceni stavebnich praci na budované poloviné mostu a upravach pfechodovych
klinli, se provede Zelezni¢ni svrSek a spodek (soucasti samostatného objektu). Pfevede se
provoz na druhou kolej. Tento postup se bude opakovat pro fazi, kdy bude vylouc¢ena
druh& kolej.

Po dokon¢eni obou etap se provedou dokon€ovaci a nutné terénni tpravy.

V technologické dokumentaci je nutno respektovat zavazny predpis SZDC S 5/4
Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci a pfedpis TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni
vodotésnych izolaci zelezni¢nich mostnich objektd.

H. POZADAVKY NA DOPLN ENi PRUZKUMU A PODKLAD U

V ramci dalSiho stupné projektové dokumentace je poZadovan Sikmy a vodorovny
vrt do prazské opéry. Do berounské opéry je nutné provést druhy Sikmy vrt pod opéru
Vv jiném misté (u jiz provedeného vrtu je rozpor se sondami J1 a J2).

Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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I. DOKLADY O PROJEDNANI

ZAPIS

z jednéni, konaného dne 16.12.2011 v sidle METROPROJEKTU Praha a.s. na |.P.Pavilova
2/1786, Praha 2,

ve véci staveb ,Optimalizace trati CernoSice (v éetné) - Beroun (mimo)“
- Usek Karlstejn - Beroun

~Optimalizace trati Beroun (v €etné) - Kral v Dvur”

SO 14-38-01 (pav. SO 12-38-17) Most v km 36,114

Koncepce rekonstrukce objektu s nasazenim ZB izolované vany byla zménéna na prestavbu
na novy monoliticky ram s klenutou horni pficli. R&m bude delSi a pfesypany.

Zapsal: Ing. Refucha M. (METROPROJEKT Praha a.s.)

ZAPIS

Z jednani, konaného dne 1.2.2012 v sidle METROPROJEKTU Praha a.s. na l.P.Pavlova
2/1786, Praha 2,

ve véci staveb ,Optimalizace trati CernoSice (v éetné) - Beroun (mimo)“
- Usek Karlstejn - Beroun

~Optimalizace trati Beroun (v €etné) - Kral v Dvur”

SO 14-38-01 (pav. SO 12-38-17) Most v km 36,114

NavrZzené feSeni (novy monoliticky Zb. ram s klenutou horni pficli) bylo projednano a
odsouhlaseno Stavajici kamenny most bude ubouran v nezbytné nutném rozsahu a nahrazen
novym, Zelezobetonovym ramovym propustkem o svétlosti 3,75 m. Mostni kfidla vievo jsou kolma,
kfidla vpravo jsou zaloZena na zakladech stavajicich kfidel a jsou mirné rozeviena. Na kfidla
navazuje odlazdéni svahu.

Zapsal: Ing. Refucha M. (METROPROJEKT Praha a.s.)
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J. GEOLOGICKY PR UZKUM

Geolec 6§

OPTIMALIZACE TRATI
REVNICE - BEROUN

C.26
MOST V KM 36,114

GEOTECHNICKY A STAVEBNETECHNICKY PRUZKUM

Zakazka 2003 - 065
Praha, bfezen 2004
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Revnice - Beroun, prizkum 2003 - 065

Geotechnicky a stavebnétechnicky pasport :
MOST V KM 36,114

1. ZAKLADNI UDAJE

Zakladni Gdaje o objektu : jednopalovy klenbovy most, kamenny

Cil prizkumu : posouzeni zékladovych pomér objektu, ovéfeni hloubky
zaloZeni a tloudtky berounské opéry a klenby, stanoveni
kvality zdiva - pevnosti a mezerovitosti

2. ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Priizkumné sondy :

Jadrove IG vrty : J1 - hloubka 3,60 m (vlevo od mostu)
J2 - hloubka 4,00 m (vpravo od mostu}
Jadrové DIA vrty : V1 - délka vrtu 1,90 m

§1 - délka vrtu 3,80 m
K1 - délka vrtu 0,90 m

Odbéry vzorkd : zdivo : V1-0,00-0,35m
K1-0,30-0,70m
voda : J1-260m
Laboratorni zkousky : 1 x zkrdceny chemicky rozbor podzemni vody
2 x pevnost zdiva v prostém tlaku
Vodni tiakové zkousky : V1 - vintervalu 0,30 - 0,90 m

3. PSANY GEOTECHNICKY PROFIL

Stanoveni mistnich zakladovych pomérl bylo provedeno na zakladé geologické
dokumentace vrth J1 a J2 (viz geotechnicky profil 1 - 1° a dokumentace sond
v pfilohové gasti).

Kvartér (Q) :
Navazka - kameny (CbY), velikosti 20 cm, obsahu 60 %,
s hlinitou vyplni
Hlina se stfedni plasticitou {F5/MIO) - tuha, humdézni s kofinky
Geotechnicky typ | : Stérk s pfimési jemnozmné zeminy (G3/G-F) - stfedné ulehly,

valounky veiikosti 0,6 - 8 a Glomky do velikosti 15 cm, obsahu
do 70 % - fluvio-deluvialni

Paleozoikum (P} - silur :

Geotechnicky typ Il :  Vapenec mimé zvétraly (R4) - kameny velikosti do 20 cm,
obsahu 40 %, vyplii vapencova drt

Geotechnicky typ lll :  Vapenec zdravy (R3 - R2) - kameny velikosti 18 - 25 cm,
obsahu 80 - 90 %

GeoTec-GS, a.s. 2
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Revnice - Beroun, priizkum 2003 - 065

4, ZAKLADOVE POMERY A AGRESIVITA PROSTREDI

Zakladové poméry (podle €SN 73 1001) : slozité

zaklady mostu jsou trvale v dosahu podzemni vody
- zakladova puda se v prostoru objektu vyrazné neméni

Agresivita kapalného prostfedi (podle CSN EN 206-1) - neagresivni

5. HYDROGEOLOGICKE UDAJE

Charakteristika zvodné : prilinova v propustnych kvartérnich sedimentech. Hladina
podzemni vody je volna aZz mirné napjatd. Hladina podzemni vody v kolektoru
komunikuje s arovni hladiny vody v fece Berounce (tok v blizkosti objektu) a jeji
urovefi se sezénné meni.

Udaje o hlading podzemni vody :

Sonda Narazena hladina Ustalena hladina
[m] pod ter. [mn.m.] [m] pod ter. [mn.m.]
J1 2,80 213,44 2,60 213,64
J2 2,60 213,63 2,50 213,73
6. GEOTECHNICKA CHARAKTERISTIKA ZAKLADOVYCH PUD
—© o
a =) g > § E
— - o b3}
25| = © 8| 2 G Q=
> | s O ~— = c 2 O B - o
S 29 |E 5 N o S
2 e [SE=] = < — S o a2
g |x S - by = 2 © ) 2%l 8®
< |8 ® o gF = X a 2 —~ — —13 @ 24
Q (=)} ~ 1S = s o * (] ol O = ~
Q|6 o el ¢ | = & N al=c| @
|| 8z (8| 8| 2| S| 2| = | 22| Ciz2lB38 5=
o | @ = 0 oaxl o | 2 3 o 5 5 S Slm gl @0
OIS =0 O | K n Ll o = o S | O 3| O
Q Cb 190({ 06 | - - - - - -1 -1 - 4
Q| F5/MIO |20,0| - |09 - - - - -0 - 2
I. |Q| G3/G-F |190| 0,6 | - 90 | 0,25 | 35 0 - | -[700]| 3.-4.
n | P R4 220| - - | 100 0,25 | 35*) |[100*)| - | - J400| 5.
. |P| R3-R2 240/ - - | 500 0,20 | 38%) |400%)| - | - 800 | 6.
Pozn.: Ry - zakiadni hodnoty bez uvaZeni vlivi podle poznamek 1 az 3, str. 51,
€SN 73 1001 (pouze orientagni hodnoty), u nesoudrznych zemin prob =3 m
- pod hladinou podzemni vody je nutné pfislusné charakteristiky upravit
*) - uhornin (G typy Il. a lll.) se jedna o zdanlivé hodnoty smykové pevnosti
GeoTec-GS, a.s. 3
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Revnice - Beroun, priizkum 2003 - 065
7. STAVEBNETECHNICKY PRUZKUM

Cast konstrukce berounska opéra klenba

Material kamenné zdivo kamenné zdivo

Hloubka zaloZeni [m/m.n.m] 3,25/ 6,85*) -

Tloustka [m] 1,565 0,70

Specificka vodni ztrata

q[ls".m".MPa™] 2,99 )

Mezerovitost [%] do 10% .

(ON 73 7508)

Vypoctova pevnost

Rt [MPa] (CSN 73 0038) 1.8 1.7

*) hloubka od st vriu / pod vrcholem klenby

8. TECHNICKA ZJISTENI

Technicka zjisténi :
- hloubka zaloZeni berounské opéry &ini v misté vrtu 6,85 m pod vrcholem klenby;

pod zékladem, v mist&é Sikmého vrtu, byla zastizena vrstva $térku hlinitého,
pevné konzistence

- tloutka berounské opéry je 1,55 m; za opérou byl zastizen $térk hlinity

- mocnost klenby v misté vrtu je 0,70 m; nad klenbou byl zastiZzen $térk s pfimési
jemnozrnné zeminy, existence izolace nebyla vrtem ovéfena

- zdivo berounské opéry je stfedné podrovité
- vypoctova pevnost zdiva berounské opéry byla stanovena na 1,8 MPa
- vypodtova pevnost zdiva klenby byla stanovena na 1,7 MPa

ZalozZeni objektu :
- objekt se nachazi v inundacni oblasti

- podle vysledk( jadrovych vrtll je objekt s nejvétsi pravdépodobnosti zaloZen
v horninach skalniho podiozi, charakterizovanych geotechnickymi typy Il. a Il
Sikmym diagnostickym vrtem do konstrukce byla pod zakladem patrné zastizena
vyrovnavaci Stérkova vrstva

- zaklady objektu jsou trvale v dosahu podzemni vody

- podzemni voda v mist& objektu je ve smyslu CSN EN 206-1 neagresivni na
betonové konstrukce

GeoTec-GS, a.s. 4
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@@ @Tec GS® Most

GeoTec-GS, a.s., Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10 v km 36,114

PRILOHOVA CAST

Situace, méfitko 1 : 1 000
Geotechnicky profil 1-1”

Geologicka dokumentace sond J1 a J2
Schéma umisténi vrttl do konstrukce
Dokumentace vrta do konstrukce
Vysledky laboratornich zkousek

Nazev zakazky : Revnice - Beroun, priizkum

Cislo zakézky : 2003 - 065 | Objednatel :| SUDOP BRNO spol. s r.o.

Datum : 03 /2004 | Zpracoval : | Ing. Jan Hrabanek

Pocet stran : 10 Schvalil : Ing. Jifi Libus
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SCHEMA UMISTENI VRTU DO KONSTRUKCE
Most v km 36.114

smér Praha pohied smér Beroun
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Pozn.: rozméry jsou uvedeny v centimetrech Néazev zakazky: Revnice - Beroun, prizkum
Cislo zakazky: 2003 - 085
GeoTec - GS, a.s.
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®
@@@T@C GS Geologicka dokumentace vrtané sondy
Sonda : J1 Most v km 36,114
Soufadnice: Y= 767057,19 X = 105498745 Z= 216,24 m n.m. (Bpv)
Dokumentoval / datum ; Ondfej Prosicky / 16.1.2004
Souprava / primér : UGB /156 mm
Hloubka [m] , CSN
Geologicka dokumentace
od - do 731001 73 3050
0,00 - 1,00 Navazka - kameny velikosti 20 cm, obsahu 60 %, s hlinitou CbY 4
vyplni, stfedné ulehla '
1,00 - 3,00 Stérk spiimési jemnozrnné zeminy - stfedné ulehly,
Sedohnédy, valouny kfemene velikosti do 8 cm a
poloopracované Ulomky vapence velikosti do 15 cm
(primé&m& 3 cm), obsahu 70 %, s jilovitopistitou vyplni - GIG-F  3.-4.
deluviofluvialni
kvartér
3,00 - 3,60 Vapenec zdravy - svétle Sedy az narGzZovély, kameny a
ulomky velikosti 4 - 18 cm, které Ize velice obtiZné rozbijet
kladivem, bez vypiné R3-R2 6.
paleozoikum (silur)
Hiladina podzemni vody : narazena v hloubce 2,80 m pod terénem
ustalena v hloubce 2,60 m pod terénem
Odebrané vzorky :
Revnice - Beroun, priizkum 2003 - 065
Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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®
@@@T@ C GS Geologicka dokumentace vrtané sondy
Sonda : J2 Most v km 36,114
Soufadnice: Y = 767054,59 X = 1054970,85 Z= 216,23 mn.m. (Bpv)
Dokumentoval / datum :  Ondiej Prosicky / 16.1.2004
Souprava / primér : UGB/ 156 mm
Hioubka [m] o €SN
Geologicka dokumentace
od - do 731001 733050
0,00 - 0,70 Hlina se stfedni plasticitou - humoézni, Cernohnéda,
s kofinky F5/MIO 2.
0,70 - 2,30 Stérk s pFimési jemnozrnné zeminy - stfedné ulehly,
svétle Sedohnédy, valounky velikosti 0,6 - 4 cm, (cjedinéle
vétsi), obsahu 65 % - terasa G3/G-F 3.
kvartér
2,30 - 3,00 Vapenec mirné zvétraly - Sedy, kameny velikosti do 20 cm, R4 5
obsahu 40 %, vyplii vapencova drf )
3,00 - 400 Vapenec zdravy - Sedy, SedorGZovy, s kifemitymi Zilkami
velikosti do 1 cm, ulomky a kameny velikosti 20 - 25 cm,
obsahu 80 - 90 %, vyplfi kamenna drt, Ize obtizné rozbijet R3.R? 6.
kladivem
paleozoikum (silur)
Hladina podzemni vody : narazend v hloubce 2,60 m pod terénem
ustalena v hioubce 2,50 m pod terénem
Qdebrané vzorky : V 260m
Revnice - Beroun, prizkum 2003 - 065
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Geolec GS* DOKUMENTACE VRTU DO KONSTRUKCE
Mostvkm : 36,114 Sonda : V1
Lokalizace vrtu : berounska opéra Hloubeno dne : 12.11.2003
Vyska usti vrtu : 3,12 m od vrcholu klenby Souprava : Cedima
Uklon od svislé : 90° Dokumentoval : Ing. Jan Hrabanek
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
000 - 1,55 Zdivo kamenné - z jomového kamene na maltu vapenocementovou
Ka;nenivo - vapenec, zdravy, Sedy, pevny, uloZeny Glomky a kusy jader velikosti 5
-25cm

Pojivo - maita vapenocementova, pevna, zdravd, misty porusena a vrtanim
vyplavena, prevazné tvofi vrtné jadro
165 - 1,90 Stérk hlinity - stfedné ulehly, hnédy, ostrohranné tlomky vapencu velikosti 1 - 4
cm, vypln hlina piscita

QOdebrané vzorky : J-0,00-0,35m
Vodni tlakova zkouska : provedena v intervalu 0,30 - 0,90 m
Poznamka :
Most v km : 36,114 Sonda : $1
Lokalizace vrtu : berounska opéra Hloubeno dne : 12.11.2003
VySka Usti vrtu : 3,61 m od vrcholu klenby Souprava ; Cedima
Uklon vrtu od svislé : 18° Dokumentoval : Ing. Jan Hrabanek
Hioubka [m]
ve sméru vitu
od do
0,00 - 340  Zdivo kamenné - lomovy kdmen pojeny maltou vapenocementovou

Kamenivao - stfidani vapence a dioritu -
- vapenec - zdravy, Sedy, pevny, uloZzeny Ulomky a kusy jader velikosti 5 - 25 cm
- diorit - Sedobily, zdravy, pevny, uloZeny Ulomky a kusy jader velikosti 3 - 20 cm

Pojivo - malta vapenocementova, pevnd, zdrava, misty poru$end a vrtanim
vyplavena, prevazné tvofi vriné jadro

340 - 3,80 Stérk hlinity - ulehly, valouny a poloopracované ulomky kiemene velikosti 2 - 4
cm (obsah cca 40 %), vyplfA hlina pisgita
380 - 3,90 Jil piséity - pevny az tuhy, hnédy, pis€ity frakce jemnozimna

Odebrané vzorky : -
Vodni tlakova zkouska :  ---

Poznamka :
Nazev zakazky - Revnice - Beroun, prizkum : 2003 - 065
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Geolee GS° DOKUMENTACE VRTU DO KONSTRUKCE
Most v km : 36,114 Sonda : K1
Lokalizace vrtu : klenba Hloubeno dne : 12.11.2003
Vyska usti vrtu : ve vrcholu klenby Souprava : Cedima
Uklon vrtu od svislé : 0° Dokumentoval : Ing. Jan Hrabanek
Hloubka [m]
ve sméru vrtu
od do
0,00 - 0,70 Zdivo kamenné - z lomového kamene na maltu vapno cementovou

Kamenivo - diabas, navétraly, pevny, ulozeny kusy jader velikosti 2 - 40 cm
Pojivo - malta vapenocementova, pevnd, zdrava, zachovana v podobé vrtného
jadra

0,70 - 090 Stérk spfimési jemnozrnné zeminy - stfedné ulehly, hnédy, ulomky a
poloopracované valouny kiemene velikosti 2 - 3 cm, vyplf pisek hlinity

QOdebrané vzorky : J-0,30-0,70m

Vodni tlakové zkouska : -

Poznamka ;

Nazev zakazky - Revnice - Beroun, prizkum 2003 - 065
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GEMATEST spol. s r.0.Laboratof geomechaniky Praha
Vydehradska 47, 120 00 Praha 2, tel/fax: -+420 224920612, 224919805, mobil: 602322813, geotechnika@gematest.cz , Www.gematest cz

ZPRAVA O LABORATORNICH ZKOUSKACH

&islo zpravy: 444 Celkovy pocet listd: 2 List &islo: 1/2
Nazev zakizky REVNICE-BEROUN,PRUZKUM
Objekt MOST V KM 36,114

Nazev a adresa zadavatele =~ GEOTEC-GS,A.S. CHMELOVA 2920/6, 106 00 PRAHA 10
Cislo zakazky zadavatele  2003-063

Laboratorni ¢isla vzorkl 3469-3470

Odbér vzorkd in situ zajistil  zadavatel

Datum odbéru vzorki in situ

Datum dodini do laboratofe 24.11.2003

Nazev pouZitého zkuSebniho postupu

Laboratorni stanoveni vihkosti zemin CSN 72 1012 ‘5}‘

Zkusebn metody piirodniho katmene-Stanoveni pevnosti v tlaku CSN EN 1926,72 1142
Zakladova puda pod plo$nymi zékiady CSN 73 1001
Pojmenovéni a popis hornin v inZenyrské geologii CSN 72 1001

Malé vodni nadrze CSN 75 2410
Klasifikace zemin pro dopravni stavby CSN 72 1002
Metodiky laboratornich zkousek v mechanice zemin a hornin,

CGU,1987.

Zkougky oznadené akreditadni znackou AQ‘ byly provadény v rozsahu akreditace, udélené
Zkugebni laboratofi GEMATEST s.r,0. Laboratof geomechaniky Praha Ceskym institutem pro
akreditaci pod &islem 1291,

Zpravu o zkouce vystavil: Datum vystaveni: 26.11. 2003

Mgr.P.Urban — zést.vedouci laboratofe

ﬁ GS? 5.1.0.

tel. fiax: %27 Jﬂ 612
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GEMATEST spol. s r.0.Laboratof geomechaniky Praha
VySehradska 47, 120 00 Praha 2, tel/fax: +420 224920612, 224919805, mobil: 602322813, geotechnika@g CZ , WWW. gemaltest.cz

MECHANIKA ZEMIN 26/11/2003

VYSLEDKY LABORATORNICH ZKOUSEK HORNIN

NAZEVUKOLU:  MOST V KM 36,114
CfSLO UKOLU : 2003-065
SONDA Vi K1
HLOUBKA [m] 0,0-0.35 0,3-0,7
LAB.C. 3469 3470
DRUH VZORKU JADRO JADRO
VLHKOST %] 0.3 2.4
KLASIFIKACE CSN 72 1002 * NELZE NELZE
KLASIFIKACE CSN 73 1001 _ R2 R3
KLASIFIKACE CSN 72 1001 R2 R3
KLASIFIKACE CSN 75 2410 R R3
KONZISTENCE VYPOCTENA
INDEX KONZISTENCE NELZE NELZE
INDEX KOLOIDNI AKTIVITY NELZE NELZE
PR. PEV. V JEDNOSOSEM [MPa] 63,2 2435
TLAKU

(*) PODROBNEJS{ UDAIE VIZ PROTOKOL O ZKOUSCE
(+) KONZISTENCE SE TYKA VYPLNE

Pevnost hornin v jednoosém tlaku

(jadro)
NAZEVUKOLU:  MOSTV KM 36,114
CISLO UKOLU : 2003-065
VZOREK  SONDA HLOUBKY Rozméry Def.  Objemova Por. Sat. Pev- Si- SP
hmotnost nost la
vihkd sucha
[m] [om] 4 [kem’]  [%] [%] [MPa]
3460 V1 0,0-035 pl 6,11%6,23 1,44 2709 702 L 1,02
p2 6,11x6,25 1,92 2708 535 40 1,02
p3 6,11x6,23 225 2722 658 L 1,02
p4 6,11x6,23 2,09 2710 634 -+ 1,02
o 2712 63,2
3470 K1 03-07 pl 6,13%6,17 1,13 2645 . 448 L . 1,01
' : p2 6,12%6,24 « - 144 2663 e L,
Sp3 L 614x6,24 7112 2544 - [ AT )
pd 6,14x6,25 * . 0,96 2636 o 20 L+ 102
ps 6,03x625 1,12 2686 o4z Lo104
4] ‘ T 2638 449
GE ST sro.
;v eomechaniky
Laorsi = 47, Praha 2
. 820 612
2/2
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GEMATEST spol. s r.o.

Py

LABORATORE PRO EKOLOGII A STAVEBNICTVI

Analytické laboratok ‘ Laboratot geotechniky
Dr.Janského 954 : Vyschradska 47

25228 CERNOSICE . 12000 PRAHA 2
tel . 251 64 2189 , tel, 224919805
fax. 251 64 21 54 tel/ fax 2249206 12

604 96 08 36 ' 6023228 15

PROTOKO L o ZROUSCE

Zadavatel : GeoTec GS a.s., Praha i

Nizev akce : Revnice - Beroun, priizkum

Objekt .t Most v km 36.114 ‘

Oznadeni vzorku: J2 C.protokolu : 3021/04/2

Datum odbéru : 16.01.04 C.vzorku : 38

PH H 7.70 Vzhled vody : bezbarva prihledna

Vodivost nS/m : 66,00 Zapach : bez pachu

Lang.index : 0.05 Sediment : velmi slaby

zlutohnédy

KNK 8.3 mmol/1l : 0.00 €02 volny - omg/l e 25,08

KNK 4.5 mmol/1 : 4.40 CO02 bikarb. mg/1l : 193.60

ZNK 4.5 mmol/l : 0.00 Cc02 karb. mg/1l : 0.00

ZNK 8.3 mmol/1 : 0.57 C02 agr. Heyer mg/1 0.00

Kationty mg/1 mmol/1 Anionty mg/1 mmol/1

NH4 0.07 <0.01 cl 66.76 1.88

Ca 148,30 3.70 CH . 0.00 0.00

Mg 13.38 0.55 HCO3 268.50 . 4.40
Cco3 0.00 0.00

504 89.71 0.93

Stupeli agresivity podle CSN 73 1215:
neagresivni

Stupefi agresivity podle €SN EN 206 - 1 :
neagresivni

Ca + Mg (tvrdost) mmol/1l : 4.25 Reakce vody : alkalicka

TEST spot. s 1.0,

Joupskeho\@hd @

v GernoSicich 29.01.2004 ing.Alexandr Manda
vedouci analytické laboratofe

Néazev akce
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K. STATICKE POSOUZENI

TECHNICKA ZPRAVA STATICKA
pro staticky vypocet

SO 14-38-01 Most v ev. km 36,114

Zéakladni udaje
- nosna konstrukce — Zelezobetonovy ram uzavieny (Zelezobetonova klenba)
- most pfekracuje polni cestu a ob&asnou vodote¢

Technicky popis konstrukci

Nosna konstrukce mostniho objektu je staticky navrZzena jako ram na rozpéti 4,15m.

ZatiZeni mostniho objektu bylo stanoveno dle CSN EN 1991-2 a CSN EN 1991-1 —
pro model zatizeni LM71 s klasifikaénim soucinitelem a = 1,21.

Konstrukce je navrZzena z betonu pevnostni tfidy C 30/37, ktery bude vyztuzen
betonarskou vyztuzi tfidy B500B.

Pfesna zatiZitelnost mostu mulzZe byt stanovena aZz v projektovém stupni
dokumentace, kde jsou zpracovavany podrobné armovaci a provadéci vykresy.

Vypo éetni pom tcky

Nazev Verze
SCIA Engineer
Zakladni modelar prutt [ESA.01]
Rovinné plosné prvky [ESA.02]
Nastroje produktivity [ESA.06] 1701
Linearni statika 2D [ESAS.00] '
Linearni statika 3D [ESAS.01]
Vlastni kmitani pruty [ESAS.21]
Vlastni kmitani plochy [ESAS.22]
FIN EC 2017 0172
Beton
Microsoft Office
Excel 2013
Word
AutoCAD 2017 7.9.1020
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Podklady a normy

Datum vydani / datum

Oznaceni Nazev g
vydani revize
CSN EN 1990 Eurokod: Zasady navrhovani konstrukci ed. 2 [5.2015]
3 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: | [3.:2004]
CSN EN 1991-1-1 | Obecna zatizeni - Objemové tihy, viastni ey o
tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb Zména : Z2 [3.2010]
&SN EN 1991-1-4 Eurokopl 1 ,Zvatlz,enl kgﬁstr,ukvc:l - Cast 1-4: ed. 2 4.2013]
Obecna zatizeni - Zatizeni vétrem
[5.2005]
. 2 . 2N T OA - Oprava : Opr.1[2.2010]
&SN EN 1991-1-5 Eurokopl 1: ,Zvatlz,enl kgvnstr,uku Cast 1-5: Oprava - Opr.2 [6.2011]
Obecna zatiZzeni - ZatiZeni teplotou Zména : 1 [2.2010]

Zména : Z2 [3.2010]

Eurokdd 1 Zatizeni konstrukci - Cast 2:

CSN EN 1991-2 P X ed. 2 [11.2015]
Zatizeni mostu dopravou

&SN EN 206 + Al Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a (5.2017]
shoda

&SN P 73 2404 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a [1.2016]

shoda - Doplfujici informace

3 Eurokod 2: Navrhovani betonovych
CSN EN 1992-1-1 | konstrukci - Cast 1-1: Obecna pravidla a ;?ﬁgnﬁj-?gﬁlgll.ZOIS]
pravidla pro pozemni stavby

. Eurokdd 2: Navrhovani betonovych [5.2007]
CSN EN 1992-2 konstrukci - Cast 2: Betonové mosty - e Toae
Navrhovani a konstruk&ni zasady Zména : 72 [1.2014]

Metodicky pokyn pro uréovani zatiZitelnosti

2 . s 1.9.2015
Zelezni¢nich mostnich objektl; SZDC [ ]

Optimalizace trati Revnice — Beroun; C.26:
Most v km 36,114; Geotechnicky a [3.2004]
stavebnétechnicky prizkum

Vypracoval: Ing. Mattus Jakub
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s

Zatizeni

Obecna zatizeni
dle €SN EN 1991-1-1

|Svisla zatizeni

(zatiZeni od vlastni tihy nosné konstrukce je pocitdno automatcky vypocetnim softwarem)

Skladba konstrukce
Popis vrstvy Pozn. T T|h33 9k ) Vs 94 .
[mm] [kN/m7T [ [kN/m] [-] [kN/m’]
Stérkové loze (*) 1050.1,3= 1365 20 27,30 1,35 36,86
Betonové ochranné vrstvy ochrana hydroizolace 100 25 2,50 1,35 3,38
Hydroizolace 0,10 1,35 0,14
h=| 1465 (2 g, = 29,90 |2 g,= | 40,37

(*) Pozn. dle CSN EN 1991-1-1 €&l. 5.2.3 se ma uvaZovat s odchylkou tloustky $térkového loze od nomindlni tloustky 0+30%. Vzhledem k
charakteru nosné konstrukce je rozhodujici tloustka stérkového loze zvétsend o 30% oproti nominalni tloustce.

Kolejnice a praZce
Popis Pozn. 9k i 94
[kN/m’] -] [kN/m’]
2. kolejnice uIC 60 1,20 1,35 1,62
Betonové prazZce a upevriovadla 4,80 1,35 6,48
2gx= | 6,00 [2gg= 8,10
Zemni tlak v klidu
dle CSN EN 1997-1

[Prvek: Opéra |

Obecné

Navrhovy pfistup 2 Al “+”" M1 “+” R2 Pouzité vzorce

Pritizeni na povrchu plsobi celoplosné o, = o,K,

Zemina je nesoudrina. K, =1-sin ¢

UvazZované vlastnosti zemin

Objemova tiha y = 20,00 kN/m*

Uhel vnitfniho tfeni Qef = 30,00 °

Soucinitel zatizeni pro zeminu Y6 = 1,35

Nahradni zatizeni povrchu terénu - obecné

Zelezniéni doprava

Viz. pfislusny zatéZovaci model (LM71, ....).
Pfitizeni povrchu
Pritizeni od kolejové dopravy (LM71) fi= 63,02 kN/m*
fa=fcra= 94,53 kN/m”
Yaq = 1,50
Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem
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Geometrie konstrukce

Hloubka horni hrany konstrukce od povrchu Zp= 1,10 m

Hloubka spodni hrany konstrukce od povrchu Zg = 6,75 m

Zemni tlak v klidu

z O.d K, Ord g

[m] [kN/m”] [ [kN/m?] | [kN/m?]
0,00 94,53 0,50 47,27 35,01
1,10 124,23 0,50 62,12 46,01
6,75 276,78 0,50 138,39 102,51

0,00m 35,01kN/mn2
1,10m 46,01kN/m~"2
6,75m 102,51kN/m"2

* Vypoctova hodnota zemniho tlaku do vypoctu. Zjednodusené byla tato hodnota zpétné dopoctena z navrhové hodnoty za pouZziti

soucinitele y, . Skute¢na vypoctova hodnota je ve skute¢nosti mensi, protoZe soucinitel y, je vétsinez y, .

Zatizeni mostu teplotou
dle CSN EN 1991-1-5

[Prvek: Most v km 36,114 |

Rovnomérna slozka teploty

Minimalni teplota vzduchu ve stinu T min = -32,0 °C

Maximalni teplota vzduchu ve stinu T max = 40,0 °C

Typ nosné konstrukce

3. typ betonova nosna konstrukce (betonovad deska; betonovy nosnik; betonovy komorovy nosnik)

Minimalni rovhomérna slozka teploty T emin = -24,0 °C
Maximalni rovnomérna slozka teploty T emax = 41,5 °C
Vychozi teplota To = 10 °C

Charakteristickd hodnota maximalniho rozsahu rovnomérnych teplot

kladn\'/ch QTN.expzTe.max'TD= 31,5 °C
zapornych 2 T N.con =~ (TO T e.min )= -34,0 °C
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Hodnoty maximalni teploty vzduchu ve stinu, ktera je prekroc¢ena rocnimi maximy s pravdépodobnosti
0,02.
Mapa maximalnich teplot vzduchu ve stinu.

Twin= 32,1°C
Tmax= 40,0 °C
praméma hodnota ur= 374 °C

Hodnoty minimalni teploty vzduchu ve stinu, ktera je pfekrocena ro¢nimi minimy s pravdépodobnosti
0,02.

Mapa minimalnich teplot vzduchu ve stinu.
Tmn= —352°C o

Tmax = —28,1°C

primérna hodnota ur az —30 °C
az-32°C
az -34°C
az -36 °C
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Rozdilové slozky teploty (nosna kosntukce - 3.typu)
Oteplovani a ochlazovéni horniho povrchu nosné konstrukce mostu v uréeném ¢asovém intervalu vyvodi nejvétsi zmény teplot vlivem otepleni
(horni povrch teplejsi) a nejvétsi zmény teplot vlivem ochlazeni (dolni povrch teplejsi).

Svislé slozky teploty s nelinearnimi ucinky (postup 2)
Geometrie

Typ 3.a: betonova deskova konstrukce  Typ 3.b: betonovy nosnik Typ 3.c: betonovy komorovy nosnik

Vyska nosné kosntrukce

h = 0,50 m
Vyska nosné kosntrukce pro vypocet rozdilové slozky teploty (je uvazovana nejmensi nizsi hodnota
tloustky z tabulky B.3 €SN EN 1991-1-5)

hy = 0,4 m
Tloustka mostniho svrsku pro vypocet rozdilové slozky teploty (je uvazovana nejmensi nizsi hodnota
tloustky z tabulky B.3 CSN EN 1991-1-5)

h, = 200 mm

Rozdily teplot £ T ., - otepleni

,otepleni” - vztahuje k podminkam, kdy slunecni zafeni a dalsi icinky zpGsobi nardst tepla na hornim

povrchu nosné konstrukce. - AT
h, = 0,15 m £T, = 6,2 °C =
N
h,= 0,15 m ar, = 1,3 °C S AT:
hs = 0,15 m ar; = 1,0°C o o
il k
ATs

Rozdily teplot £ T, - ochlazeni

»,ochlazeni“ - vztahuje se k podminkam, kdy se ztraci teplo z horniho povrchu nosné konstrukce

vyzafovanim a dalSimi vlivy. AT1
hy = 0,10 m or, = 2,2°C =
P
h, = 0,13 m ar, = -0,5 °C AT: N
hs = 0,13 m Z -1,9 °C NN
h, = 0,10 m a , = -4 °C ©
4‘
ATs —x
ATs
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Rozdil teplot £T,,,,. -
otepleni

Rozdil teplot T, -
ng%l;ﬂazem

F'y = Ecpe'iA;

0,00m @ 6.2°C; 0,00m
0,00m
0,10m 0,10m
73°C
0,15m
0,20m 0,20m
0,30m @ 0,30m 0,30m
0,35m
0,40m 0,40m
0,50m LO°C “4.0°C; 0,50m
0,50m 0,50m
0,60m 0,60m
Stanoveni u¢ink svislé slozky teploty
Rozméry prifezu b= 1,00 m
h= 0,50 m
Soucinitel teplotni roztaznosti a= 1,20E-05
Modul pruznosti Ecm 33,00 GPa Beton C30/37
. o v 2
Plocha id. prifezu A= 0,50 m
v L. oy 4
Moment setrvacnosti id. prafezu I, = 1,04E-02 M
oy , 3
Prifezovy modul w, 4,17E-02 M
Pouzité vzorce
0; = Ecmé;
Ai = bhl
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Otepleni
Odpovidajici pomérna pretvoreni jednotlivych vrstev prirezu
i z; [m] h; [m] T; [°C] eil-] z'; [m] &[]
0 0 6,20 7,44E-05
1 0,15 0,15 1,30 1,56E-05 0,06 4,50E-05
2 0,30 0,15 0,00 0,00E+00 0,20 7,80E-06
3 0,35 0,05 0,00 0,00E+00 0,00 0,00E+00
4 0,50 0,15 1,00 1,20E-05 0,45 6,00E-06
Uginky zatiZen{
i z; [m] E., [GPa] o, [MPa] A, [m?] F'; [kN]  F';z";[kNm]
0 0 33,00 2,46
1 0,15 33,00 0,51 0,15 222,75 13,07
2 0,30 33,00 0,00 0,15 38,61 7,72
3 0,35 33,00 0,00 0,05 0,00 0,00
4 0,50 33,00 0,40 0,15 29,70 13,37
z 291,06 34,16
Celkové sekundarni ucinky
Frsee = 2F'; = 291,06 kN
M sec= 2F';2'i- 2F' .h/2 = -38,61 kNm
Ekvivalentni napéti s linearnim pribéhem, které vyvola stejné silové Gcinky
hor. povrch 0y =F y sec/A+M y sec /W= -0,34 MPa
dol. povrch 04 =F ysec/A-M o /W= 1,51 MPa
Odpovidajici zména teploty (pro rozdilovou slozku teploty - otepleni)
hor. povrch  ©X pheat = O n/(E cm @)= -0,87 °C
dol. povrch €T gpeat = 0 4/(E cm @)= 3,81 °C
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Ochlazeni
Odpovidajici pomérna pretvoreni jednotlivych vrstev priifezu

i z; [m] h; [m] T; [°C] gi [ z'; [m] &' [

0 0 -2,20 -2,64E-05

1 010 0,10 050  -6,00E-06 004  -1,62E-05
2 0,23 0,13 0,00 0,00E+00 0,14 -3,00E-06
3 0,28 0,05 0,00 0,00E+00 0,00 0,00E+00
4 0,40 0,13 -1,90 -2,28E-05 0,36 -1,14E-05
5 050 0,10 -4,00  -4,80E-05 046  -3,54E-05

Uginky zatiZenf{
z; [m] E., [GPa] | o, [MPa] A; [mz] F'; [kN] F';z';[kNm]

-

0 0 33,00 -0,87
1 010 33,00 -0,20 0,1 53,46  -2,11
2 0,23 33,00 0,00 0,125 -12,38 -1,75
3 0,28 33,00 0,00 0,05 0,00 0,00
4 0,40 33,00 -0,75 0,125 -47,03 -16,85
5 0,50 33,00 -1,58 0,1 -116,82 -53,26
z -229,68 -73,98
Celkové sekundarni ucinky
Fxsec = 2F'; = -229,68 kN
M sec= 2F';2'i- 2F' .h/2 = -16,56 kNm
Ekvivalentni napéti s linearnim pribéhem, které vyvola stejné silové Ucinky
hor. povrch G =F y soc /A+M | oo /W= -0,86 MPa
dol. povrch 0 4=F,oc /A-M y cor /W= -0,06 MPa
Odpovidajici zména teploty (pro rozdilovou slozku teploty - ochlazeni)
hor. povrch  @X p peat = 04 /(E cm @)= -2,16 °C
dol. povrch  @X g peat = T/ (E cm )= -0,16 °C

Soucasné pusobeni rovnomérné a rozdilové slozky teploty

lestlize je nutné uvaZovat soucasné rozdil teplotAT y heqe (N€bO ATy c50/) @ maximalni rozsah rovnomérné slozky teploty mostuAT y ., (nebo
AT yy con ), NapF. u rdmovych konstrukci, Ize pouZit ndsleduijici vztahy (které se mohou povazovat za kombinace zatizeni):

'QTheat(nebo 'QTcool)"" wNQTN.exp (nebo QTM.con)

nebo

a)MQTheat(nEbo QTCDDI)+ 'QTN.exp (nebo QTM.con)

oy = 0,35

oy = 0,75
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Zatizeni od kolejové dopravy pro ZB konstrukce
(prosté nosniky, jednoduché a uzaviené ramy) dle €SN EN 1991-2: z4; €SN EN 1991-1-4

[Prvek: Most v km 36,114 |

Model zatizeni 71 (LM71)
Charakteristické hodnoty svislych zatizeni

Qvk=250kN 250kN  250kN  250kN
q yx =BOKN/m q 4 =80kN/m
- ' -
m _oarn_l 1,6m l 1,6m 1,6m ,Igem m
Klasifikacni soucinitel a= 1,21 (trat 1. a 2. tfidy)
Soucinitel zatizeni Yaimr = 1,45
Dynamicky soucinitel ¢;= 1,65 (pro MSU)
¢, = 1,43 (pro MSP)

Model zatizeni 71 (LMC71) - pro stanoveni zatizitelnosti
Charakteristické hodnoty svislych zatizeni

Qvk=250kN 250kN  250kN  250kN
q i =80kN/m g 4y =80kN/m
- ’ ! -
(o) amJI 1,6m ! 1,6m 1.6m !_D.Srn M
Klasifikacni soucinitel a = 1,00
SOUEinitel Zatllzenll }/Q.LM71 = 1'45 (Nosné prvky mostnich objekt mladsich nez 30 let.)
Dynamicky soucinitel g3 = 1,65 (pro MsU)
¢y = 1,43 (pro MSP)

Excentricita svislych zatiZeni
Pro model zatizeni LM71. G+ 9v2=q,,
r= 1500 mm Quy + Quz =q,,
e <r/18= 83 mm

qv1 : O\n qv2 2 ov2
Odpovidajici moment, ktery vyvola excentricita scislych zatizeni | o
M exk2 =G k2 -€= 13,02 kNm/m  * v : #
M exk1 =G vk -€= 6,67 kNm/m ) ¢ l ii
* UvaZzovdano s podélnym roznosem (viz dale). l

e S—
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Dynamické ucinky
Nahradni delka L ,

&islo pole | rozpéti poli pocet poli P Ln=1/n(L +L 4L 3+L )
L [m] n L= 4,63 m
1. 4,15 4 1,4 L 4=kL ,, (ne méné nezmaxL,(i=1,..n)
2. 5,10 Ly= 6,48 m
3. 5,10
4. 4,15
Meze vlastnich frekvenci n, [Hz] mostu jako funkce L 4 [m].
Horni mez Dolni mez (pro 4m <L <20m)
Non=94,76L ;7%= 23,43 Hz N0q=80/L 4= 12,36 Hz

Prvni vlastni frekvence pro danou konstrukci pfi uvdzeni hmotnosti od stalych zatizeni
ng= 23,21 Hz
Nog < no < Nonp

12,36Hz < 23,21Hz < 23,43Hz VYHOVUJE
Dynamicka analyza neni pozadovana. Posouzeni rezonancniho zrychleni a posouzeni na Unavu pfi
rezonanci neni poZzadovano.
PouZiti dynamického soucinitele ¢ se statickou analyzou.
Dynamicky soucinitel
Pro model zatizeni LM 71

Pro mosouzeni mezniho stavu Unosnosti STR Pro posouzeni mezniho stavu pouzitelnosti
2,16 1,44
¢p3 =——+0,73 =1,00; < 2,00 ¢, =——+0,82 >1,00; < 1,67
JIp—02 [Ty — 0,2
¢3 = 1,65 ¢2 = 1,43
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Odstredivé sily

Odstredivé sily plsobi vodorovné ven ze sméru oblouku ve vysce 1,8m nad pojizdenym povrchem.

Odstrediva sila je kombinovana se svislym zatizenim a neni zvétSovana dynamickym soudinitelem.

Maximalni rychlost Pricinujici délka zatiz. ¢asti koleje v oblouku
Vinax = 110 km/h Lf= 4,55 m
Polomér zaktiveni oblouku
r= 1340,00 m
ZatéZovaci pfipady (pro rychlost V ,,,, <120 km/h je uvaZzovan pouze pfipad b))
a) rychlost V= 120 km/h
redukéni soudinitel f 100
b) rychlost =V pax = 110 km/h
redukéni soucinitel —~120 814 2.88
f=11""000 7 ’ 5) L
bud pro: V <120 km/h; nebo; L;<2,88 m.
f <1 pro: 120 km/h <V <300 km/h; a L ; >2,88m.
f= 1,00
Charakteristiské hodnoty svislych zatizeni
Q= 250 kN quw = 80 kN/m
2 2 v2 V2
Que = = xr(f Qui) = 737~ (f X Qui) Qe = ><r(f Qi) = 757 (F X qwie)

Charakteristické hodnoty odstredivych sil (zatéZovaci pfipad a) )

Qy = 0 kN q = 0,0 kN/m

Klasifikované charakteristické hodnoty odstfedivych sil (zatéZovaci pfipad a) ); o = «

Q,a-= 0 kN Ju o = 0,0 kN/m

Charakteristické hodnoty odstredivych sil (zatéZovaci pripad b))

Qu = 18 kN e = 5,7 kN/m

Klasifikované charakteristické hodnoty odstredivych sil (zatéZovaci pfipad b)); « = 1,0

Qua-= 18 kN qua = 5,7 kN/m
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Roznaseni napravovych zatiZeni kolejnicemi, praZci a kolejovym loZzem
Podélné roznaseni osamélé sily nebo kolového zatizeni kolejnici
Podélné rozndseni osamélé sily nebo kolového |Podélné rozndseni zatiZzeni praZci a kolejovym

zatizeni kolejnici loZzem

Qi 1(1)

o

Q.4 Q.i/4 o

Skupina napravovych sil zatéZovacicho schématu LM71 nahrazena rovhomérnym zatizenim

[ | ip—

roznesenym podélné na zatéZovaci délku 6,4m.

Qwk.2
Quct Quict
(1) 64 m )
qui = 80,00 kN/m
92 =4Q 4 /6,40= 156,25 kN/m
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PFicné roznaseni zatiZeni prazci a kolejovym loZzem pro kolej bez prevyseni (pro u = 0,0m)
h= 1,8 m aQ,
u= 0,03 m
Lpraice = 2,60 m QL
h (SH prazce - NK) = 0,77 m
h (k- niy = 1,18 m i
Lag = 3,00 m
Lam = 1,49 m ke I y— - L P .
LMB = 1,51 m g 7 T>ZA‘M T -
— ILag .

Gwm
Hodnoty svislych zaizeni LM71 bez dynamického a kiasifikacniho

soucinitele (uvazovano s podél. roznosem; bez dynamického a I\J
A B

klasifikacniho soucinitele)

9wz = (podél. roznos) 156,3 kN/m ‘q k1 = 80,0 kN/m
Odpovidajici ohybovy moment k bodu M
M k2= -9,5 kNm/m M 1= -4,8 kNm/m
Oaz = 45,8 kPa Oa1 = 23,5 kPa
Ogas = 58,5 kPa Op1 = 29,9 kPa
Hodnoty vodorovnych zatizeni odpovidajici LM71 vyvolané odstfedivymi

silami (max. hodnota ze zatéZovacich pfipadd a) a b)), které vyvolavaji /I B

svislé reakce do NK (uvazovano s podél. roznosem; bez klasifikacniho A l/
soucinitele; nezvétsuje se dynamickym souc.)

Gz =4*Qu /6,4 = 11,1 kN/m ‘q hk2 = Qo = 5,7 kN/m
Odpovidajici ohybovy moment k bodu M
M k2= 33,3 kNm/m M 1= 17,0 kNm/m
Opz2 = 22,1 kPa Oa1 = 11,3 kPa
Ops = -22,4 kPa Og1 = -11,4 kPa
Hodnoty zatiZeni od excentricit svislych zatizeni modelu LM71, které /‘ B
vyvolaji svislé reakce do NK (uvaZovano s podélnym roznosem; bez l/
A

dynamického soucinitele a klasifikacniho soucinitele)
Odpovidajici ohybovy moment k bodu M

M k2= 13,0 kNm/m M exi1= 6,7 kNm/m
Opz2 = 8,6 kPa Oa1 = 4,4 kPa

Ogy = -8,7 kPa Op1 = -4,5 kPa
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Hdonoty zatiZeni vétrem na kolejové vozidlo, které vyvolavaji svislé /I B
reakce do NK A l/
fwbik= 7,31 kN/m
Odpovidajici ohybovy moment k bodu M
M i =f work *(h v +h ik 23,24 kNm/m
Oa1 = Oap2= 15,4 kPa
Op1 = Oz = -15,6 kPa
Kontrolni soucet l/' B
A
20p2 = 92,0 kPa Z0a1 = 54,6 kPa
ZO-B.Z - 11,8 kPa ZO-B.I - '1,6 kPa
Hdonoty zatiZzeni od bo¢niho razu, které vyvolavaji svislé reakce do NK /IB

Odpovidajici ohybovy moment k bodu M s

Odpovidajici ohybovy moment k bodu M S, o .
uvazenim roznosu v podélném sméru

M g = 121,00 kNm M b= 110,00 kNm/m
Odpovidajici vodorovnd sila (pisobici na Sirku b)
qsk = Q sk/b = 90191 kN/m

V podélném sméru je zjednoduSené uvazovano s rovhomeérnym roznosem na Sirku b
b= 1,10 m
Oa = 72,98 kPa

og = -73,92 kPa

Bocni raz
Osaméla sila, plsobici vodorovné v trovni temene kolejnic kolmo na osu koleje.

BocCni raz je kombinovan se svislym zatizenim dopravou.

Charakteristickd hodnota Klasifikovana charakteristickd hodnota

Qg = 100 kN Qua= 121 kN

Vyska (od NK po TK) Charakteristickd hodnota ohybového momentu v
Urovni NK

h (ring) tu= 1,21 m M ;. =Q , h= 121 kNm

Zatizeni od rozjezdu a brzdéni
Charakteristické hodnoty rozjezdovych a brzdnych sil
Rozjezdova sila (pro modely zatiZzeni 71)

Qo = 33 [kN/m] L, [m] <1000 [kN]
Brzdna sila
Qi = 20 [kN/m] L ,, [m] <1000 [kN]

Charakteristické hodnoty rozjezdovych a brzdnych sil se nesmi nasobit soucinitelem ¢.
Hodnoty se maji nasobit klasifikaénim soucinitelm a.

Lo pric¢inujici délka
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Ekvivalentni svislé zatizeni od kolejové dopravy pro zemni téleso a Ucinky zemniho tlaku
Odpovidajici modelu LM71

UvaZuje se s rovhomeérnym rozloZenim:

* bodové sily Quk na 3itku 3,0m a déku 1,6m  f, o= Q. /(3,0%1,6) = 63,02 kN/m’

¢ liniového zatiZzeni Qvk na Sitku 3,0m frqg=aq,/(3,0)= 32,27 kN/mz

Neni uvazovano s dynamickym soucinitelem.
Zatizeni pUsobi v Urovni 0,7m pod pojizdénou plochou.

Zatizeni od vykolejeni Zelezni¢ni dopravy (mimofadné zatizeni)
Navrhova situace I:

Vykolejeni Zelezni¢nich vozidel, kdy vykolejena vozidla zlstanou v prostoru koleje na nosné
konstrukci a vozidla jsou zadrZena sousedni kolejnici nebo postranni sténou nebo okrajovym
nosnikem.

Busi byt vylou€eno zFiceni hlavni €asti nosné konstrukce. Mistni pokozeni viak lze tolerovat. Casti
dotéenych konstrukci se musi navrhnout na nasledujici navrhova zatizeni v mimoradné ndvrhové
situaci.

Dynamicky soucinitel neni uvazovan.

'< (1)

2

|
|
! o x0,7 x LM 71 ax0,7 xM 71
!
B AV + -

v v
-
i’\ T 1 - 4
T, VSOOI IIGIIITES
@ Dl_(s)
(1) 1,5s nebo méné pokud je tam sténa
(2) rozchod koleje s s= 1,45 m
(3) pro mosty s kolejovym lozem lze predpokladat ze osamélé sily plsobi na ¢tverci o

strané 450mm na hornim povrchu nosné konstrukce

Osaméla sila rozpoctena do plochy 0,450*%0,450
Osaméld sila [m]
Q= @.0,7.Q 5 = 211,75 kN Q 41 /0,45°= 1045,68 kN/m’
Linivoé zatizeni Liniové zatizeni rozpoctené na sirku 0,45 [m]
G ak=.0,7.q y = 67,76 kN/m q a1k /0,45= 150,58 kN/m’
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Navrhova situace Il:

Vykolejeni Zelezni¢nich vozidel, kdy vykolejena vozidla jsou zachycena na okraji mostu a zatézuji
okraj nosné konstrukce (kromé nenosnych prvkd jako chodnik pro pési).

PFi ndvrhové situaci Il se most nema prevratit nebo zfitit.

Dynamicky soucinitel neni uvazovan.

I =
! ax14xM71
! (1)
i || v
I %
777 777 > > s
@ 0,45m
(1) zatiZeni pUsobici na okraji konstrukce
(2) rozchod koleje s
Pro uréeni celkové stability se musi na maximalni celkové délce 20 m uvazovat g 4,4
Osaméld sila Osaméla sila rozpoctena do plochy 0,450*0,450
[m]
Qax=a.1,4Q, = 423,5 kN Q ay /0,45°= 2091,36 kN/m?
Liniové zatizeni Liniové zatizeni rozpoctené na Sirku 0,45 [m]
2
Gan=a.1,4.q = 135,52 kN/m q a2k /0,45= 301,16 kN/m
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Zatizeni vétrem dle €SN EN 1991-1-4 ve sméru x (obecna metoda)
Soucinitel sil pro zatizeni nosné kosntrukce Cix =Cpo = 1,30
Nosna kosntrukce s plnosténnymi nosniky
Geometrie
d; = 1,70 m neprodysné Casti konstrukci pod TK
d, = 0,30 m neprodysné Casti konstrukci nad TK, ale nejméné 0,3m
d; = 4,00 m
= 10,40 m Sitka nosné kosntrukce
zZ, = 4,60 m refernecni vyska - vzdalenost od nejnizsi rovné terénu ke
stfedu hlavni nosné konstrukce
d d3 Fw.bl
F d 2 dtot.b
w.a tot.a
Idl E Fw.bz
< p >
A , Oblasti s nizkou vegetaci jako je trava a s izolovanymi prekdzkami (stromy, budovy),
Kategorie terénu Il jejichz vzdalenosti jsou vétsi nez 20nasobek vysky prekazek
Co = 1,00
k, = 1,00
Zakladni rychlost vétru
Vp = Cdir “Cseason "V b,0 Cdir = 1,00 C season = 1,00
Mérna hmotnost vzduchu
p= 1,25 kg/m’
Sila vétru ve sméru osy x
1

F, = E<5v§c,4refx
Pozn. ZatiZzeni vétrem na nosou konstrukci (a) a zatizeni vétrem od dopravy (b) se navzajem
alternuiji.
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(a) Zatizeni vétrem na nosnou konstrukci

diotg =d +d 3 = 2,00 m

b/d o = 5,20

Zakladni vychozi rychlost vétru

Vpo =Vp = 25,0 m/s (vétrova oblast I. )
Soucnitel zatiZzeni vétrem

c= 3,60

Charakteristické liniové zatiZzeni vyvolané vétrem na nosnou konstrukci

fuwak = 120.v,".c.d 0= 2,81 kN/m

(b) Zatizeni vétrem od dopravy

d oty ={d;+d 5 (prods;>d;); d;+d, (prod;<d,)} = 570 m
b/d o = 1,82

Zakladni vychozi rychlost vétru

Vo ¥¥=v, ** = 23,0 m/s

Soucnitel zatizeni vétrem

c= 5,53

Charakteristické slozka liniového zatizeni vyvolané vétrem na nosnou konstrukci
fuszx = 1/2p. v, **7.cd ;= 3,67 kN/m
Charakteristické slozka liniového zatiZzeni vyvolané vétrem na kolejové vozidlo
Fubix = 1/2p. vy ** .cd 3 =f , **= 7,31 kN/m

h, = 2,00 m
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Zatézovaci stavy a kombinace

Sastaveni kombinaci zatizeni od kolejové dopravy
dle CSN EN 1990

[Prvek:  Mostv km 36,114 |
ZatéZovaci stavy

¢.z.s. ndzev zatéZovaciho stavu skupina ridici zatéz. stav*
LC1 |VLASTNI TiHA ' LG1

LC2 |STALE LG1

LC3 |ZEMNI TLAKY LG2

LC4 |LM71-01 - SVISLE LG3

LC5 |LM71-01 - EXCENTRICITA LG4 LC4
LC6 |LM71-01- VODOROVNE - ODSTREDIVE SiLY LG4 LC4
LC7 |LM71-01- V(TR ' LG4 LC4
LC8 |LM71 - 01 - ROZJEZDOVA SiLA LG4 LC4
LC9 |LM71-01 - BOCNi RAZ ' LG4 LC4
LC10|LM71 - 02 - SVISLE ‘ LG3

LC11|LM71 - 02 - EXCENTRICITA LG5 LC10
LC12 |LM71 - 02 - VODOROVNE - ODSTREDIVE SiLY LG5 LC10
LC13 |LM71 - 02 - VITR LGS LC10
LC14 |LM71 - 02 - ROZJEZDOVA SiLA LG5 LC10
LC15 |LM71 - 02 - BOCNI RAZ LGS LC10
LC16 |VITR LG6

LC17 \UZITNE LG7

LC18 |TEPLOTA - ROVNOMERNA SLOZKA - OTEPLEN{ LG8

LC19 |TEPLOTA - ROVNOMERNA SLOZKA - OCHLAZEN( LGS

LC20 |TEPLOTA - ROZDILOVA SLOZKA - OTEPLEN({ LG9

LC21 |TEPLOTA - ROZDILOVA SLOZKA - OCHLAZEN{ LG9

LC22 |LM71 - 01 - MIMORADNE - SITUACE | LG10

LC23 |LM71 - 01 - MIMORADNE - SITUACE Il _ LG10

LC24 |LM71 - 02 - MIMORADNE - SITUACE | LG10

LC25 |LM71 - 02 - MIMORADNE - SITUACE Il ' LG10

Pozn.: * Urcity zatéZovaci stav muZe byt zahrnut do kombinace pouze, pokud je v kombinaci zahrnut jiny urceny (Fidici) zatézovaci
stav.

LM71 - 01 - Zatizeni, je v takové poloze, které vyvola maximalni uc¢inky uprostred pole.

LM71 - 02 -Zatizeni, je v takové poloze, které vyvola maximalni ucinky nad podporou.

Skupiny zatizeni

skupina typ plsobeni vztah pozndmka
LG1 ‘ stalé - STALE
LG2 proménné standard ZEMNI TLAKY
LG3 proménné vybérova LM71 - 01 - SVISLE; LM71 - 01 - SVISLE
LG4 proménné standard LM71-01
LG5 | proménné standard LM71 - 02
LG6 proménné standard VITR
LG7 proménné standard UZITNE
LGS proménné vybérova TEPLOTA - ROVNOMERNA SLOZKY
LG9 promé&nné vybérovda | TEPLOTA - ROZDILOVA SLOZKA
LG10 proménné vybérova LM71 - MIMORADNA SITUACE
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Nazvy kombinaci

C.k. ndzev kombinace
c01 MmsU - LM71

€02 |MSU - LM71 (ZATIZITELNOST)

C03 |MSP - CHARAKTERISTICKA

C04 |MSP - KVAZISTALA

C05 MSU - POUZE LM71 (ZATIZITELNOST)

€06 MSU - VSE KROME LM71 (ZATIZITELNOST)
C07 |MSP - POUZE LM71 (ZATIZITELNOST)

C08 |MSP - VSE KROME LM71 (ZATIZITELNOST)
C09 ' MIMORADNA

C99 |SOILIN
Pozn.:
Kombinace C99 slouZi pro vypocet pruznych konstatnt podlozi modulem SOILIN.

Hodnoty jednotlivych soucinitelQ

Klasifikagni soucinitel @=L
asifikacni soucinite &, = 1,00 (pro vypocet zatiZitelnosti)
ye = 1,35
stald zatiZeni venk = 1,30 (NK-pro vypocet zatiZiteInosti)
veo = 1,30 (ostatni - pro vypocet zatiZitelnosti)
zelezni¢ni Vaimz = 145
Soutinitel zat. doprava Yawr = 145 (provypocet zatiZitelnosti)
, Vaw = 1,50
vitr

Vaw = 1,50 (pro vypocet zatiZitelnosti)

ostatni nahodila

v = 1,50
véetné teploty Va

$;= 1,65 (proMsU)
#, = 1,43 (pro MSP)

Dynamicky soucinitel

LM71 w, = 0,00
Kombinacni

it = 0,00
soucinitel it Va2

teplota v, = 0,50

Kli¢ kombinaci

Mezni stav pouzitelnosti

Charakteristicka kombinace

{G kjsup G kcjing }+ P+ Qus + W0, Qui

Casta kombinace

(G jsup  Grjinf }* P+ w11 Qus + w2 Qui

Kvazistala kombinace

{Gjsup Grjint }* P+ w1 Quqs + w2 Qi
Mezni stav Unosnosti

Nepfizniva kombinace (vyraz 6.10)

135G jsup * 7P+ 701 Qi1 + 7qiVo0iQui
Mimoradna navrhova situace

Grjsup A+ W21 Qur + Vi Qui
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Kli¢ soucinitelt pouzitych v jednotlivych kombinacich
zatéZovaci stav / kombinace CO1 |C02 |CO3 |CO4 |CO5 CO6 |CO7 €CO8 |CO09 C99
LC1 |VLASTNI TiHA Ye | Yenr| 1 1 -] Yenk |- 1 1 1
LC2 |STALE Yo Ye.0 1 1 - Ye.0 - 1 1 1
LC3 |ZEMNI TLAKY Yo | Yoo 1 1 - Ys.0 - 1 i 1
a Olzat a Olzat
. (0] Olzat
LC4 LM71-01-SVISLE Yawm71 | Yaima [0 Yaim71 - - - -
() ()
o s Y2 s
o Qyat (¢4 Olzat
o Ozat
LC5 |[LM71 - 01 - EXCENTRICITA Yawmr1 | Yawmzi ¢ Yawm71 - - - -
() ()
s s Y2 o
. « oo QL o
LC6 |LM71-01 - VODOROVNE - ODSTREDIVE SILY bt i o v - - oot - - -
Yawm71 | Yaimze V2 | Yawn
. (03 o
LC7 |tM71-01-VITR i | v i - i - - -
Yam7a | Yaimza V2 | Yamn
P Q. o
LC8 |LM71-01 - ROZIEZDOVA SiLA & e | 0 zat - Olyat - - -
Yawm71 | Yawmzi Va2 | Yawmn
LCY |LM71-01- BOENI RAZ e | = . : - e e - -
Yam71 | Yawmza V2 [Yawmn
Olzat . o Olzat o
LC10 LM71-02-SVISLE G |Yawmn b vamn | - = - - -
) ()
ol Y2 s
o Olzat a Ozat
o Olzat
LC11 |LM71 - 02 - EXCENTRICITA Yawm71 | Yawmr & Yawmnn| - - - -
¢, ¢
ol [N Vs [}
LC12 |LM71 - 02 - VODOROVNE - ODSTREDIVE SiLY o Ozat o - Ozat - Ogat - - -
Yawm71 | Yaimri Y2 | Yamn
. (03 o
LC13 |LM71-02 - VITR 2 =] a o 2 - | | - - -
Yam7a | Yaimza V2 | Yamn
LC14 LM71 - 02 - ROZIEZDOVA SiLA . e | - Olgat - - -
Yawm71 | Yaimri Y2 | Yamn
Yo (03 [0
LC15 |LM71 - 02 - BOEN( RAZ o G . 2 g |- - -
Yawmr1 | Yawmzi V2 | Yamn
LC16 VITR Yaw | Yaw 1 v, - Yaw - 1 - -
LC17 |UZITNE Ya Ya 1 1 - Ya - 1 - -
LC18 |TEPLOTA - ROVNOMERNA SLOZKA - OTEPLEN{ Ya Yo 1 v, - Ya - 1 W, -
LC19 |TEPLOTA - ROVNOMERNA SLOZKA - OCHLAZEN{ Ya Ya 1 v, - Ya - 1 A28 -
LC20 |TEPLOTA - ROZDILOVA SLOZKA - OTEPLENI Ya Ya 1 W, - Ya - 1 v, -
LC21 |TEPLOTA - ROZDILOVA SLOZKA - OCHLAZEN{ Ya Ya 1 28 - Ya - 1 728 -
LC22 |LM71 - 01 - MIMORADNE - SITUACE | - - - - - - - - 1 -
LC23 |LM71 - 01 - MIMORADNE - SITUACE II - - - - - - - 1 -
LC24 |LM71 - 02 - MIMORADNE - SITUACE | - - - - - - - - 1 -
LC25 |LM71 - 02 - MIMORADNE - SITUACE Il - - - - - - - - ik -
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Vy¢isleni soucinitel( pro jednotlivé zatéZovaci stavy a kombinace
g g
e £ £ =
— 3 N 2 N
'g L !E é z'é g
Z S 2 = 2 N
N . g E 8 3 8 3
zatéZovaci stav / kombinace i~ 2 < N o N o
3 £ = 3 = s P
= < & o e o e <
N IS < N y > N ~ z
s s £ g o by 3 w2
— — o < a > a > e
B \ T s | \ \ f o =4
2 2 & & 2 2 & & 2 =
s s s s s s s s s 3
CO1 C02 CO03 CO4 CO5 cCoe6 Co7 |co8 cCo9 (€99
LC1  VLASTNITIHA 1,35 1,30 1,00 1,00 - 1,30 - 1,00 1,00 1,00
LC2 sTALE 1,35 1,30 1,00 1,00 - 1,30 - 1,00 1,00 1,00
LC3  zEMNI TLAKY 1,35 1,30/1,00 1,00 - 1,30 - 1,00 1,00 1,00
LC4 1m71-01-SVISLE 2,90 2,39 1,74 0,00 2,39 - 1,43 - - -
LC5 Lm71-01 - EXCENTRICITA 2,90 2,39 1,74 0,00 2,39 - 1,43 - - -
LC6 LM71-01-VODOROVNE - ODSTREDIVE SiLY 1,75 1,45/1,21 0,00 1,45 - 1,00 - - -
LC7 m71-01-ViTR | 1,75 1,45 ‘ 1,21 | 0,00 ‘ 1,45 | - 1,00 | R
LC8 Lm71-01-ROZIEZDOVA SiLA 1,75 1,45 1,21 0,00 145 - 1,00 - - -
LC9 Lm71-01-BOCNIRAZ 1,75 1,45/1,21 0,00 1,45 - 1,00 - - -
LC10 Lm71-02-SVISLE 290 2,39 1,74 0,00 2,39 - 143 - - -
LC11 Lm71-02 - EXCENTRICITA 2,90 2,39 1,74 0,00 2,39 - 1,43 - - -
LC12 Lm71-02 - VODOROVNE - ODSTREDIVE SiLY 1,75 1,45/1,21 0,00 1,45 - 1,00 - - -
LC13 Lm71-02-VITR 1,75 1,45/1,21 0,00 1,45 - 1,00 - - -
LC14 Lm71-02 - ROZIEZDOVA SILA 1,75 1,45/1,21 0,00 1,45 - 1,00 - - -
LC15 Lm71-02 - BOCNI RAZ 1,75 1,45 1,21 0,00 145 - 1,00 - - -
LC16 viTR 1,50 1,50 1,00 0,00 - 150 - 1,00 - -
LC17 uvzitne 1,50 1,50 1,00 1,00/ - 150 - 100 - | -
LC18 TEPLOTA - ROVNOMERNA SLOZKA - OTEPLEN{ 1,50 1,50 1,00 0,50 - 1,50 - 1,00 0,50 -
LC19 TEPLOTA - ROVNOMERNA SLOZKA - OCHLAZEN( 1,50 1,50/1,00 0,50 - 1,50 - 1,00 0,50 -
LC20 TEPLOTA - ROZDILOVA SLOZKA - OTEPLEN{ 1,50 1,50/1,00 0,50 - 1,50 - 1,00 0,50 -
LC21 TEPLOTA - ROZDILOVA SLOZKA - OCHLAZENI 1,50 1,50/1,00 0,50 - 1,50 - 1,00 0,50 -
LC22 Lm71-01- MIMORADNE - SITUACE | - - - - - - - - 1,00 -
LC23 Lm71-01 - MIMORADNE - SITUACE I - - - - - - - - 1,00 -
LC24 1m71-02 - MIMORADNE - SITUACE | - - - - - - - - 1,00 -
LC25 Lm71-02 - MIMORADNE - SITUACE 11 - - - - - - - - 1,00 -
Pozn.:
V kombinacich na MSU byl pouzit vyraz 6.10. z CSN EN 1990.
PFi sestavovani kombinaci bylo pfistoupeno k nasledujicim zjednoduseni:
e Soucinitele y byly uvazovany rovné 1,00 (vyjimka je y, ve kvazistalé kombinaci).
¢ Soucinitele jednotlivych sloZzek v sestavach zatizeni Zelezni¢ni dopravou byly uvazovany rovné 1,00.
¢ Pfi kombinované rovnomérné slozky teploty s rozdilovou slozkou teploty byly uvazovany soucinitele
wy=w,=1,00.
* Ve vypoctech byla uvaZzovéna pouze vétsi ze sil rozjezdova / brzdnd sila.
Skupiny vysledku
Y . . zahrnuté kombinace
C.sk. ndzev skupiny - : -
C.k. ndzev kombinace
. 1 MSU - LM71
RC1 [UNOSNOST €0 SU < -
C09 [MIMORADNA
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Vypo ¢tovy model

Vnit mi sily na integra ¢nich pasech (b=1,00m)

Nosna konstrukce

Linearni vypoéet, Extrém : Globalni, Systém : Hlavni, Zebro / integraéni pas
Vybér : CM1..CM4, CM11..CM14, CM18..CM21, CM25..CM28, CM32..CM35, CM64..CM67, CM71..CM74,
CM78..CM81, CM85..CM88,

CM92..CM95
Tfida : RC1

Dilec dx Stav N Vy My

[m] [kN] [kN] [kNm]

CM73 0,000{CO1/49 -507,14 -98,43| -230,08
CM34 1,055/CO1/50 209,36 -6,85 122,86
CM95 1,035(/CO1/29 -454,48| -661,57 -333,91
CM92 1,035/CO1/51 -403,04 601,18 -244,55
CM1 1,035/CO1/55 -444,29 24,34 -525,40
CM20 0,000|CO1/56 -175,87 5,11 272,10

RC1-UNOSNOST; My [kNm]
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RC1-UNOSNOST; V; [KNm]

Opéra

Linearni vypoéet, Extrém : Globalni, Systém : Hlavni, Zebro / integraéni pas

Vybér : CM5, CM6, CM8, CM10, CM15, CM17, CM22, CM24, CM29, CM31, CM36, CM38, CM43, CM45,
CM46, CM48, CM49,

CM51, CM52, CM54, CM55, CM57, CM62, CM63, CM69, CM70, CM76, CM77, CM83, CM84, CM90, CM91,
CM103..CM116,

Tfida : RC1
Dilec dx Stav N Vy My
[m] [kN] [kN] [kNm]
CM36 4,940|CO1/27 -931,17 107,59 24,13
CM91 1,457(C0O1/28 159,61 -35,00 -77,30
CM90 0,000|CO1/29 -176,30| -841,17 -383,86
CM31 0,000{C0O1/30 -200,43| 654,33 -356,72
CM62 0,000{CO1/34 -410,61 -55,74| -542,04
CM63 0,000{CO1/35 -420,65 -47,70 509,28

RC1-UNOSNOST; My [kNm]
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RC1-UNOSNOST; N [kN]
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Zaklady

Linearni vypod&et, Extrém : Globalni, Systém : Hlavni, Zebro / integraéni pas
Vybér : CM37, CM44, CM47, CM50, CM53, CM56, CM89, CM96..CM102, CM117..CM125
Tfida : RC1

Dilec dx Stav N Vy My
[m] [kN] [kN] [kNm]
CM96 3,649|CO1/1 -843,02| -453,29 164,37
CM96 0,521|C0O1/2 291,03 66,48 -14,74
CM125 4,694|CO1/3 -523,06 -614,48 97,72
CM89 5,046|CO1/4 -270,45 606,98 119,82
CM56 1,694[/C0O1/9 -124,09 -12,88| -102,02
CM37 4,150|C0O1/10 -448,93 -41,84 312,55
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Kontaktni nap éti; oz; RC1

327.8
300.0
280.0
260.0
240.0
220.0
200.0
180.0
160.0
140.0
120.0
100.0
80.0
60.0
40.0
20.0
0.0

sigmaz-max [kPa]
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Posudky

ZD
Typ prvku: deska
_— | 20/150,0-r60,0 | rOstediz X0
Beton: C 30/37
R fy = 30,0 MPa; foym = 2,9 MPa; Egpn = 33000 MPa
g Y Ocel podélna: B500B (fy, = 500,0 MPa; E = 200000 MPa)

Ocel pfiéna: B500 (fyx = 500,0 MPa; Es = 200000 MPa)

Vzpér

20/150,0+kr.60,0 Vzpér neni uvazovan

S tlacenou vyztuzi neni pocitano.
L 1000,0 L

Spony svislé
Profil: 10 mm; Vzdalenost: 150,0 mm,; Stfihy: 6,666

Posouzeni min. a max. stupné vyztuzeni

Deska (tazena vyztuz - minimum, celkova vyztuz - maximum):

Ps.t =0,00835 > pg min =0,00151
pstcsn = 0,00524 > po i ogy = 0,0018 = Vyhovuje
Ps =0,0105 < pgmax =0,04 = Vyhovuje

Stupern vyztuzeni smykovou vyztuzi

Pw,min = 0,000876 < p,, = 0,00349 = Vyhovuje

Maximalni vzdalenost tfrminkd Simax = 247,5mm = Vyhovuje
Maximalni vzdalenost vétvi trmink( stmax = 495,0 mm
Posouzeni mezniho stavu unosnosti

Ngg Meqy Meq, VEdz VEdy
¢. |Nazev NRrd Mgay MRdz VRdz VRdy Posouzeni
IkN] [kNm] [kNm] IkN] [kN]
T owes 843,02 164,37 0,00 321,42 0,00 N
~6800,00 376,62 0,00 930,08 0,00 ynovd)
2 oo 291,03 4,74 0,00 145,02 0,00 hovare
1951,68 241,23 0,00 459,44 0,00 ynovd)
s oz 523,06 97.72 0,00 1,83 0,00 hovare
~6800,00 344,30 0,00 759,37 0,00 ynovd)
4 s 270,45 119,82 0,00 26,96 0,00 hovare
~6800,00 315,27 0,00 780,22 0,00 ynovd)
s |cusr 391,23 269,35 0,00 466,58 0,00 vhovaie
~6800,00 329,56 0,00 770,21 0,00 ynovd)
P P 269,58 259,20 0,00 519,16 0,00 Vvhovaie
~6800,00 315,16 0,00 780,29 0,00 ynovd)
N PR 274,54 257,38 0,00 515,50 0,00 Vvhovaie
~6800,00 315,77 0,00 779,90 0,00 ynovd)
s |cuar 468,53 307,19 0,00 498,33 0,00 hovare
~6800,00 338,20 0,00 763,58 0,00 ynovd)
124,00 102,02 0,00 2,24 0,00
M . g : . ’ Vyhovuj
9 |CMse ~6800,00 296,68 0,00 791,21 0,00 ynovuje
448,93 312,55 0,00 507,45 0,00 ,
10 |cM37 Vyh
0 |CM3 26800,00 336,01 0,00 765,22 0,00 yhovuje
436,97 218,42 0,00 426,17 0,00 ,
11 |cm Vyh
CMmoe 26800,00 334,67 0,00 766,23 0,00 yhovuje
552,22 264,45 0,00 414,04 0,00 ,
12 |cm37 Vyh
cm3 -6800,00 347,56 0,00 757,21 0,00 ynovuje
Mezni stav unosnosti VYHOVUJE
Posouzeni mezniho stavu pouzitelnosti
Mezni stav omezeni napéti
N ™ ™ .
& | Nazev Ed Edy Edz Cc Os,max Gs,min Posouzent
[kN] [kNm] [kNm] [MPa] [MPa] [MPa]
3 | CM96 617,16 119,73 0,00 8,29 52,59 28,41 Vyhovuje
14| CM96 195,81 10,03 0,00 - 6517 28,33 Vyhovuje
VYHOVUJE
[FIN EC - Beton | verze 11.2017.24.0 | hardwarovy kli¢ 4050 / 6 | Metroprojekt Praha a.s. | Copyright © 2017 Fine spol. s r.o. All Rights Reserved | www. fine.cz]
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ZD
N . Ngg MEeqy Med, oc Os,max Os,min .
€. |Nazev Posouzeni
[kN] [kNm] [kNm] [MPa] [MPa] [MPa]

15 |CM125 -386,42 72,00 0,00 4,92 29,14 17,33 Vyhovuje
16 |CM89 -203,00 83,73 0,00 6,55 83,21 13,61 Vyhovuje
17 |CM37 -299,35 194,58 0,00 15,56 233,86 24,67 Vyhovuje
18 |CM96 -209,06 184,55 0,00 14,86 239,86 20,08 Vyhovuje
19 |CM96 -212,39 183,33 0,00 14,76 237,13 20,16 Vyhovuje
20 |CMm37 -352,42 220,13 0,00 17,58 261,28 28,51 Vyhovuje
21 |CM56 -83,69 -69,51 0,00 5,59 89,14 7,79 Vyhovuje
22 |CM37 -338,96 223,79 0,00 17,90 270,25 28,15 Vyhovuje
23 |CM96 -316,19 159,46 0,00 12,62 174,84 23,18 Vyhovuje
24 |CM37 -404,38 194,22 0,00 15,33 208,44 29,00 Vyhovuje

Limitni hodnoty k3 x fyx 400,00

Mezni stav omezeni Sirky trhlin
. . Neg Meqy Mgq, Ae Sr,max w .
¢. |Nazev Posouzeni

[kN] [kNm] [kNm] -1 [m] [mm]

25 |CM96 -545,93 94,36 0,00 96,7.10-6 0,237 0,023 Vyhovuje
26 |CM97 146,16 97,20 0,00 572.10-6 0,393 0,225 Vyhovuje
27 |CM89 -203,40 57,43 0,00 129.10-6 0,261 0,034 Vyhovuje
28 |CM89 -203,52 57,36 0,00 128.10-6 0,260 0,033 Vyhovuje
29 |CM37 -340,43 173,48 0,00 643.10-6 0,274 0,176 Vyhovuje
30 |[CM37 -343,23 173,14 0,00 638.10-6 0,273 0,174 Vyhovuje
31 |CM37 -343,00 173,71 0,00 642.10-6 0,274 0,176 Vyhovuje
32 |CM56 -47,37 -41,26 0,00 160.10-6 0,393 0,063 Vyhovuje
33 |CM96 -242,27 129,15 0,00 435.10-6 0,393 0,171 Vyhovuje
34 |CM37 -352,18 172,52 0,00 623.10-6 0,273 0,170 Vyhovuje

Maximalni povolena $itka wWmax 0,300

Mezni stav pouzitelnosti VYHOVUJE

VYHOVUJE
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OPERA

Typ prvku: sténa
Prostfedi: X0

Beton: C 30/37
fo = 30,0 MPa; foy = 2,9 MPa; E¢y = 33000 MPa

1 32/150,0-kr.60,0

§' v Ocel podélna: B500B (f, = 500,0 MPa; Eg = 200000 MPa)
N Ocel pfi¢na: B500 (fyx = 500,0 MPa; Es = 200000 MPa)
32/150,0-kr60,0 | VZPEr
Vzpér neni uvazovan
S tladenou vyztuzi neni poéitano.
L 1000,0 L
4 A Spony svislé
Profil: 14 mm; Vzdalenost: 150,0 mm; Stfihy: 6,66667
Ohyby svislé

Profil: 12 mm; Pocet: 3,333; Sklon: 45,00 °;

Posouzeni min. a max. stupné vyztuzeni

Sténa (celkova vyztuz):

pe =00268 > poo =0002 = Vyhovuje

ps =00268 < pgna =004 = Vyhovuje
Minimalini plocha vodorovné vyztuze: Agp, min = 2 681 mm?2
Posouzeni konstrukénich zasad tfrminku
Minimalini pramér tfrminka d= 8 mm = Vyhovuje
Maximalni vzdalenost trminkli s¢ max = 300,0 mm = Vyhovuje

Posouzeni mezniho stavu inosnosti

Ngg Mgqy Mg, VEdz VEdy
¢. |Nazev NRrd Mgay MRdz VRdz VRay Posouzeni
[kN] [kNm] [kNm] [kN] [kN]
T owae 031,17 24,13 0,00 21,85 0,00 oo
~6800,00 571,92 0,00 1380,04 0,00 yhovd)
2 lower 159,61 77,30 0,00 66,47 0,00 hovaro
4996,30 580,92 0,00 882,96 0,00 yhovd)
s oo 176,30 383,86 0,00 273,62 0,00 hovale
~6800,00 600,35 0,00 1406,61 0,00 ynovd)
o lowst 200,43 356,72 0,00 179,35 0,00 hovare
~6800,00 601,35 0,00 1402,57 0,00 ynovd)
s | 465,06 360,82 0,00 1066,35 0,00 Vhovale
~6800,00 606,51 0,00 1366,75 0,00 ynovd)
P P 42554 430,83 0,00 1168,51 0,00 Vhovale
~6800,00 608,91 0,00 1369,85 0,00 ynovd)
394,67 427,82 0,00 1165,41 0,00
7 |cm ’ ’ ’ ’ : Vyhovuj
CcM36 ~6800,00 609,42 0,00 137314 0,00 ynovuje
410,61 542,04 0,00 359,89 0,00
M62 2 . ’ : : Vyhovuj
8 |cM6 ~6800,00 609,82 0,00 1371,03 0,00 ynovuje
420,65 509,28 0,00 359,96 0,00
M 2 ’ ’ 2 : Vyhovuj
9 |cmes ~6800,00 609,21 0,00 137024 0,00 ynovuje
646,07 120,86 0,00 297,79 0,00 ,
10 |cm Vyh
0 |cMe0 26800,00 59317 0,00 1354,26 0,00 ynovye
308,43 126 0,00 37,11 0,00 ,
11 |cm2 Vyh
cM29 ~6800,00 605,84 0,00 138572 0,00 ynovuje
Mezni stav unosnosti VYHOVUJE
Posouzeni mezniho stavu pouzitelnosti
Mezni stav omezeni napéti
N M M .
& | Nazev Ed Edy Edz Gc Os,max Os,min Posouzeni
[kN] [kNm] [kNm] [MPa] [MPa] [MPa]
T2 |CM36 633,16 16,80 0,00 7,89 5.26 10.25 Vyhovuje
IR 113,24 55,55 0,00 2,95 47,79 246 Vyhovuje
14| CM90 114,18 274,27 0,00 15,23 170,80 30,60 Vyhovuje
15 |CM31 134,32 257,09 0,00 14,29 157,54 29,36 Vyhovuje
16 | CM38 343,59 267,09 0,00 14,93 144,72 35,30 Vyhovuje
VYHOVUJE
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OPERA
N . Ngg MEeay Medz oc Os,max Gs,min .
€. |Nazev Posouzeni
[kN] [kNm] [kNm] [MPa] [MPa] [MPa]

17 |CM36 -317,20 315,10 0,00 17,59 178,85 39,62 Vyhovuje
18 |CM36 -296,62 313,09 0,00 17,47 179,43 38,94 Vyhovuje
19 |CM62 -272,13 -392,80 0,00 21,87 234,42 46,48 Vyhovuje
20 |CM63 -279,02 370,27 0,00 20,63 218,88 44,35 Vyhovuje
21 |CM90 -443,44 -91,39 0,00 5,02 22,49 18,01 Vyhovuje
22 |CM29 -209,13 -0,67 0,00 0,47 -2,65 2,81 Vyhovuje

Limitni hodnoty k3 x fyx 400,00

Mezni stav omezeni Sirky trhlin
. i Neq Meqy Mgq, Ae Sr,max w .
€. |Nazev Posouzeni

[kN] [kNm] [kNm] -] [m] [mm]

23 |CM36 -391,43 12,25 0,00 - - 0,000 Vyhovuje
24 |CM103 93,55 -73,80 0,00 174.10-6 0,304 0,053 Vyhovuje
25 |CM111 -237,53 43,87 0,00 27,3.106 0,199 0,005 Vyhovuje
26 |CM38 -134,94 -69,21 0,00 100.10-6 0,204 0,020 Vyhovuje
27 |CM38 -341,07 -265,76 0,00 586.10-6 0,207 0,121 Vyhovuje
28 |CM36 -352,88 263,92 0,00 575.10-6 0,206 0,119 Vyhovuje
29 |CM36 -342,58 262,92 0,00 576.10-6 0,207 0,119 Vyhovuje
30 [CM6 -111,90 -338,97 0,00 930.10-6 0,211 0,196 Vyhovuje
31 |CM5 -112,02 339,12 0,00 931.10-6 0,211 0,196 Vyhovuje
32 |CM90 -258,10 -111,30 0,00 150.10-6 0,202 0,030 Vyhovuje
33 |CM29 -126,52 0,43 0,00 - - 0,000 Vyhovuje

Maximalni povolena §itka wax 0,300

Mezni stav pouzitelnosti VYHOVUJE

VYHOVUJE
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NK

3 Typ prvku: deska

Prostfedi: X0

| 25/150,0-kr.60,0

Beton: C 30/37

fo = 30,0 MPa; foyy = 2,9 MPa; Eppy = 33000 MPa
o Ocel podélna: B500B (fyx = 500,0 MPa; Es = 200000 MPa)
g % Ocel pfi¢na: B500 (fyx = 500,0 MPa; Es = 200000 MPa)
° Vzpér

Vzpér neni uvazovan

25/150,0-kr.60,0 S tladenou vyztuzi neni poéitano.

Spony svislé

~ Profil: 8 mm; Vzdalenost: 150,0 mm; Stfihy: 3,333

1000,0 L

x

Posouzeni min. a max. stupné vyztuzeni

Deska (taZzena vyztuz - minimum, celkova vyztuz - maximum):

Psit =0,00765 > pg min =0,00151
pstcosn = 0,00654 > po iy ooy =0,0018 = Vyhovuje
Ps =0,0131 < pgmax =0,04 = Vyhovuje

Stupen vyztuzeni smykovou vyztuzi

pw,min = 0,000876 < p,, = 0,00112 = Vyhovuje

Maximalni vzdalenost trminkd S;max = 320,6 mm = Vyhovuje
Maximalni vzdalenost vétvi trmink( s{max = 641,2 mm
Posouzeni mezniho stavu inosnosti

Neg MEeay Med, VEdz Vedy
¢. |Nazev NRrd Mgay Mgdz VRdz VRdy Posouzeni
[kN] [kNm] [kNm] [kN] [kN]
507,14 230,08 0,00 702,58 0,00 )
1 |cmr3 Vyh
~8500,00 625,32 0,00 313,06 0,00 yhovuje
209,36 122,86 0,00 17,35 0,00 ,
2 |cmss Vyh
3049,50 520,27 0,00 218.70 0,00 yhovuje
454,48 333,91 0,00 147,81 0,00 ,
3 |cmes Vyh
~8500,00 518,21 0,00 314,27 0,00 yhovuje
403,04 244,55 0,00 86,15 0,00 _
4 |cmoez Vyh
~8500,00 11,27 0,00 315,50 0,00 yhovuje
135,73 99,10 0,00 286,55 0,00 .
5 |cm1s Vyh
~8500,00 574,39 0,00 322,70 0,00 yhovuje
-167,52 262,71 0,00 117,23 0,00 .
6 |cm19 Vyh
~8500,00 579,19 0,00 321,95 0,00 yhovuje
346,46 339,81 0,00 293,88 0,00 .
7 |cmis Vyh
-8500,00 603,63 0,00 316,92 0,00 yhovuje
335,87 298,95 0,00 83,55 0,00 .
8 |cm21 Vyh
~8500,00 602,20 0,00 317.20 0,00 yhovuje
444,29 525,40 0,00 233,19 0,00 .
9 |cm1 Vyh
~8500,00 616,84 0,00 314,50 0,00 yhovuje
75,87 272,10 0,00 70,05 0,00 .
10 | CM20 -8500,00 580,37 0,00 321,72 0,00 Vyhovuje
63,60 133,62 0,00 168,91 0,00 .
1| oms2 3049,50 543,79 0,00 327,69 0,00 Vyhovuje
30,55 115,04 0,00 2762 0,00 .
12 |CM34 3049,50 549,05 0,00 326,89 0,00 Vyhovuje
Mezni stav unosnosti VYHOVUJE
Posouzeni mezniho stavu pouzitelnosti
Mezni stav omezeni napéti
N M M .
& |Nazev Ed Edy Edz O¢ Os,max Os,min Posouzeni
[kN] [kNm] [kNm] [MPa] [MPa] [MPa]
3 |CM73 360,18 184,18 0,00 7,01 91,72 24,28 Vyhovuje
14 |CM34 138,63 82,70 0,00 3,39 86,97 2,31 Vyhovuje
VYHOVUJE
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NK
N . Ngg MEeay Medz oc Os,max Gs,min .
€. |Nazev Posouzeni
[kN] [kNm] [kNm] [MPa] [MPa] [MPa]

15 |CM95 -321,21 -238,74 0,00 10,35 139,70 28,39 Vyhovuje
16 |CM92 -285,92 -177,38 0,00 7,67 96,97 22,14 Vyhovuje
17 |CM18 -88,41 64,15 0,00 2,78 37,23 7,68 Vyhovuje
18 |CM19 -109,60 171,74 0,00 7,46 118,52 17,45 Vyhovuje
19 |CM18 -255,17 -251,43 0,00 10,92 159,35 27,94 Vyhovuje
20 |CM21 -247,86 -223,34 0,00 9,70 138,41 25,33 Vyhovuje
21 |CM1 -323,36 -381,71 0,00 16,59 251,44 40,83 Vyhovuje
22 |CM20 -115,19 178,01 0,00 7,73 122,61 18,13 Vyhovuje
23 |CM95 -299,76 -231,26 0,00 10,03 136,99 27,24 Vyhovuje
24 |CM34 19,05 77,44 0,00 3,33 63,94 5,92 Vyhovuje

Limitni hodnoty k3 x fyx 400,00

Mezni stav omezeni Sirky trhlin
. . Neq Meqy Mgq, Ae Sr,max w .
¢. |Nazev Posouzeni

[kN] [kNm] [kNm] -] [m] [mm]

25 |CM1 -301,46 -334,49 0,00 732.10-6 0,345 0,253 Vyhovuje
26 |CM33 62,12 37,26 0,00 117.10-6 0,345 0,041 Vyhovuje
27 |CM95 -233,70 -163,51 0,00 281.10-6 0,270 0,076 Vyhovuje
28 |CM92 -233,26 -162,88 0,00 280.10-6 0,270 0,076 Vyhovuje
29 |CM95 -40,36 30,25 0,00 53,3.10-6 0,271 0,014 Vyhovuje
30 [CM73 -41,39 46,36 0,00 90,7.10-6 0,345 0,031 Vyhovuje
31 |CM78 -248,26 -242,55 0,00 511.10-6 0,274 0,140 Vyhovuje
32 |CM81 -248,40 -243,02 0,00 512.10-6 0,274 0,140 Vyhovuje
33 |CM1 -301,01 -334,83 0,00 733.10-6 0,345 0,253 Vyhovuje
34 [CM2 -40,93 71,45 0,00 150.10-6 0,345 0,052 Vyhovuje
35 |CM95 -233,78 -164,64 0,00 284.10-6 0,270 0,077 Vyhovuje
36 |CM92 -233,35 -164,06 0,00 283.10-6 0,270 0,076 Vyhovuje

Maximalni povolena §itka Wmax 0,300

Mezni stav pouzitelnosti VYHOVUJE

VYHOVUJE
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Typ prvku: nosnik

Prostfedi: X0

Beton: C 30/37

fek = 30,0 MPa; foy, = 2,9 MPa; Ep,y = 33000 MPa

Ocel podéIna: B500B (f,, = 500,0 MPa; Eg = 200000 MPa)
Ocel pfiéna: B500 (fy, = 500,0 MPa; Eg = 200000 MPa)

© 0 O 3x25-kr.60,0

Vzpér
Vzpér neni uvazovan

S tladenou vyztuzi neni poéitano.

Obvodové timinky
Profil: 10 mm; Vzdalenost: 100,0 mm; Kryti: 50,0 mm

1040,0

Y <—

o aé © | 3x25kr60,0

L

310,0

Posouzeni min. a max. stupné vyztuzeni
Nosnik (tazend vyztuz - minimum, celkova vyztuz - maximum):
ey =0,00491 > po o =0,00151 = Vyhovuje

ps =0,00914 < pg ooy =0,04 = Vyhovuje

Stuperni vyztuzeni smykovou vyztuzi

Pw,min = 0,000876 < p,, = 0,00507 = Vyhovuje
Maximalni vzdalenost tfrminkd Simax = 400,0 mm = Vyhovuje
Maximalni vzdalenost vétvi trminkl symax = 600,0 mm

Posouzeni mezniho stavu inosnosti

Ngg Mgqy Meg, VEdz Vedy
¢. |Nazev Nrd MRay MRgdz VRdz VRdy Posouzeni
[kN] [kNm] [kNm] [kN] [kN]

465,66 244,93 0,00 69,84 0,00 )
1|88 ~5480,80 747,89 0,00 1026,24 0,00 Vyhovuje
5 ez 478,58 352,58 0,00 24,34 0,00 Vyhovuje

1372,27 412,55 0,00 641,65 0,00

208,29 239,69 0,00 13,89 0,00 ]

3 |88 ~5480,80 666,86 0,00 1055,73 0,00 Vyhovuje

153,71 213,09 0,00 7,11 0,00 ]
4|84 ~5480,80 648,17 0,00 1061,63 0,00 Vyhovuje
s laa 31,00 -36,05 0,00 276,72 0,00 Vyhovuje

1372,27 582,61 0,00 -1082,49 0,00
6 a1 26,60 38,53 0,00 277,12 0,00 Vyhovuie

1372,27 584,21 0,00 1081,96 0,00
7 lat 121,45 162,16 0,00 15,52 0,00 Vyhovuje

-5480,80 637,00 0,00 -1065,26 0,00

151,75 211,56 0,00 7,26 0,00 ]

8 |B4 ~5480,80 647,50 0,00 1061,85 0,00 Vyhovuje
o las 92,24 413,81 0,00 43,45 0,00 Vyhovuie

-5480,80 626,85 0,00 -1068,72 0,00

168,23 382,39 0,00 0,61 0,00 ]
10 |B2 Vyhovuje

1372,27 532,04 0,00 625,02 0,00

237,76 227,24 0,00 66,23 0,00 ]
11 |B8 Vyhovuje

-5480,80 676,61 0,00 1052,30 0,00

224,09 210,62 0,00 62,93 0,00 ]
12 |B4 Vyhovuje

-5480,80 672,17 0,00 1053,97 0,00

Mezni stav unosnosti VYHOVUJE
Posouzeni mezniho stavu pouzitelnosti
Mezni stav omezeni napé&ti
& |Nazev Nea Meay Meaz e Is,max Is;min Posouzeni
[kN] [kNm] [KNm] [MPa] [MPa] [MPa]
13 B8 -333,97 177,84 0,00 5,32 40,49 26,82 Vyhovuje
14 |B2 319,34 237,44 0,00 5,55 286,02 9,69 Vyhovuje
15 |B8 163,93 173,31 0,00 5,53 80,06 25,02 Vyhovuje
VYHOVUJE
[FIN EC - Beton | verze 11.2017.24.0 | hardwarovy kli¢ 4050 / 6 | Metroprojekt Praha a.s. | Copyright © 2017 Fine spol. s r.o. All Rights Reserved | www.fine.cz]
Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem

Vypracoval Ing. Jakub Mattus 65(/]73




| METROPROJEKT Praha a.s. TECHNICKA ZPRAVA

=

RIMSA
N . Ngg Meay MEgd. oc Os,max Gs,min .
€. |Nazev Posouzeni
[kN] [kNm] [kNm] [MPa] [MPa] [MPa]

16 |B4 -131,58 -156,58 0,00 5,01 77,12 22,31 Vyhovuje
17 |B4 58,75 -44.47 0,00 1,05 53,20 1,90 Vyhovuje
18 |B1 78,98 -10,67 0,00 - 34,91 -18,72 Vyhovuje
19 |B1 -109,22 -121,46 0,00 3,88 57,74 17,44 Vyhovuje
20 |B4 -130,23 -155,53 0,00 4,98 76,74 22,16 Vyhovuje
21 |B6 -67,21 -303,32 0,00 9,59 206,90 38,27 Vyhovuje
22 |B2 313,27 242,16 0,00 5,78 287,42 10,84 Vyhovuje
23 |B8 -182,03 -166,08 0,00 5,27 69,67 24,35 Vyhovuje
24 |B4 -174,15 -155,08 0,00 4,92 63,89 22,79 Vyhovuje

Limitni hodnoty k3 x fy, 400,00

Mezni stav omezeni Sifky trhlin
. . Neg Meqy Mg, Ae Sr,max w .
€. |Nazev Posouzeni

[kN] [kNm] [kNm] -] [m] [mm]

25 |B1 -268,13 -130,47 0,00 75,6.10-6 0,276 0,021 Vyhovuje
26 |B2 164,40 127,28 0,00 498.10-6 0,276 0,138 Vyhovuje
27 |B1 -189,19 -124,53 0,00 115.10-6 0,276 0,032 Vyhovuje
28 |B4 -188,16 -124,08 0,00 115.10-6 0,276 0,032 Vyhovuje
29 |B4 50,87 -1,88 0,00 56,1.10-6 0,410 0,023 Vyhovuje
30 (B1 47,72 -3,65 0,00 56,9.10-6 0,384 0,022 Vyhovuje
31 |B2 -82,18 -282,71 0,00 677.10-6 0,276 0,187 Vyhovuje
32 |B8 -171,68 -117,77 0,00 114.10-6 0,276 0,032 Vyhovuje
33 |B1 -190,80 -124,36 0,00 114.10-6 0,276 0,031 Vyhovuje

Maximalni povolena $itka Wmnax 0,300

Mezni stav pouzitelnosti VYHOVUJE

VYHOVUJE
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Zatizitelnost

Zatizitelnost Zeleznicniho mostu
dle SZDC,Metodicky pokyn pro uréovani zatiZitelnosti zelezniénich mostnich objek@ (09/2015)

IKategorie C - zatizitelnost urcena prepoctem |

Obecné
Zatizitelnost novych mostnich objektd se vyjadruje v hladiné Gcinka svislého proménného zatizeni Zzelezni¢ni dopravou,

reprezentovaného modelem zatizeni 71 se soucinitelem o = 1,00 pro Uroveri spolehlivosti danou €SN EN 1990.

Prepocet se provadi podle platnych norem a pfedpisd pro zatizeni a navrhovani stavebnich konstrukci a mostnich objekt doplnénych o
ustanoveni tohoto metodického pokynu. Normy a smérnice platné v dobé ndvrhu mostniho objektu se povazuji za informativni
podklad.

Globdlni analyza mostniho objektu se mé provadét pfednostné pruznostnimi metodami s vyuzitim vhodného vypoctového modelu.
PoZaduje se vystizeni prostorového plsobeni mostniho objektu. Doporuéuje se proto pouZivat prostorové vypoctové modely umozriujici
komplexni globalni analyzu mostniho objektu zohledriujici jeho prostorové plsobeni. Nevylucuje se moznost provedeni globalni analyzy
mostniho objektu pomoci nelinedrnich analyz zejména v souvislosti s pfesnéjSimi vypocty betonovych, zdénych, spfazenych
ocelobetonovych mostnich objektt apod., kde muze byt aplikace nelinearnich vypocta vystiznéjsi i zadouci.

PFi globalni analyze stavajiciho mostniho objektu se vzdy prihlizi ke skute¢nému stavu jeho jednotlivych prvka a ¢asti. Pfipadné poruchy
véetné pfislusnych imperfekci nosnych prvkud a ¢asti mostniho objektu je tfeba vhodnym zplsobem zahrnout dovoleného vypoétového
modelu tak, aby se vliv poruch promitl do vysledné odezvy na zatizeni a zohlednila se redistribuce vnitfnich sil vyvolana poruchami.

Pfi volbé vypoctovych modeld se mé primérené uvazit i mozné spoluplsobeni nenosnych ¢asti mostniho objektu s jeho nosnou
konstrukci (naptiklad spoluptsobeni fims).

Vliv poruch jednotlivych prvki stavajiciho mostniho objektu je tfeba vhodnym zptsobem zohlednit i pfi stanoveni Gnosnosti prifez(,
prvk a dil¢ich ¢asti mostniho objektu.

Zatizeni

Diléi soucinitele Gcinkt stalého zatizeni y

Prvky nebo ¢asti mladsi nez 30 o, . .
Prvky nebo casti starsi nez 30 let

let
i Ocelové a prefabrikované betonové , o
Ocelové a Prvky z ostatnich materialQ
] Prvky z prvky
prefabrik. B T
, ostatnich Y Kontrola
betonové ipe Kontrola mérenim o
materidld .. Bez kontroly mérenim Bez kontroly
prvky rozmér( ‘o
rozméru
1,25 1,30 1,20 1,25 1,25 1,30
Dilci soucinitel GcinkG zatizeni vétrem y g,
Pro nosné prvky mostnich objektd mladsi nez 30 let Yow = 1,50
Pro nosné prvky stavajicich mostnich objektl starsi nez 30 let: Yaw = 1,35

Dynamicky soucinitel

Viz &ast statického vypoctu, ktera Fesi zatizeni od kolejové dopravy dle CSN EN 1991-2.
Zatizeni kolejovou dopravou - model zatizeni 71

Viz ¢ast statického vypoctu, ktera fesi zatizeni od kolejové dopravy dle CSN EN 1991-2.

Diléi soucinitel zatizeni y g p7;

Pro nosné prvky mostnich objekt’ mladsi nez 30 let Yaiwmr: = 1,45
Pro nosné prvky stavajicich mostnich objektd starsi nez 30 let: Yaimz = 1,30
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Vypocet zatizitelnosti prvku
Mezni stav unosnosti

n-1
Zim71 = | Ra — Z Ersgai |/Eim71Ed
i=1
R 4 Navrhova hodnota Unosnosti prifezu nebo prvku mostniho objektu.
E ;m71.e¢ Navrhova hodnota ucink( svislého proménného zatizeni Zelezni¢ni dopravou, reprezentovaného
modelem zatizeni 71 véetné dynamickych vlivi.

n-1
E Eyopai Navrhové, kombinac¢ni nebo skupinové hodnoty Ucink( ostatnich zatizeni, které pusobi
Ts. L
= soudasné se svislym proménnym zatizenim Zelezni¢ni dopravou.

Mezni stavy pouzitelnosti

Zatizitelnost ZLM71 z hlediska kritérii nepfipustnych pretvoreni
n-1
Zim71 = | Ouim — Z 8rsi | /6Lm71
i=1
Jdim Mezni hodnota pretvoreni podle kritéria prislusného mezniho stavu pouZitelnosti.
Hodnota pretvoreni vyvolana svislym proménnym zatizenim zelezni¢ni dopravou,
M7t reprezentovanym modelem zatiZzeni 71 (podle povahy kritéria i v¢. dynamickych vliva),
n-l Hodnoty pretvoreni od ostatnich relevantnich zatiZeni, které pUsobi soucasné se svislym
Z Ors.i proménnym zatizenim Zelezni¢ni dopravou v pfipadé, Ze nebyly eliminovany vnéjSim zasahem
=1 (napfiklad nadvySenim nosné konstrukce).

Vypocet zatiZitelnosti prvku

- Ry | Eiwmried  Ersea
"g', S 5Iim 5LM71 5rs.i
. ‘é‘ ] (mezni (LM-71) (pro
prvek pOZnGmkG g 8 hodnota veskeré Z 1m71
Q S | . ) N
3 Q unosnoti/ zatizeni
8 - pouzit.) kromé LM-
Q 71)
NK pole ohybova Ginosnost* MsU kNm 541 149 92 3,02
NK podpora ohybové Ginosnost * msU kNm | -613 -90 -446 1,87
NK podpora smykova Ginosnost msU kN v 323 169 93 1,36
OPERA ohybova Gnosnost * MSU | kNm| -608 | -113 -451 1,39
OPERA smykova Gnosnost MSU  kNm | 1372 104 1025 3,33
ZD pole ohybova Unosnost * MSU kNm v -295 -49 -56 4,87
ZD podpora ohybova Gnosnost * MsU kNm 335 74 226 1,47
ZD podpora smykova Gnosnost msU kN 781 145 364 2,88
D kontaktni napéti MSU | kPa 700 133 161 4,05
MIN Z,7 | 1,36

*Ohybovd Unosnost je uréena z odpovidajiciho interakéniho diagramu prafezu (N, My) pro néjméné pfizniznivou kombinaci ohybového mementu a
normalové sily v kombinaci zatizeni kde na konstrukci plisobi veskeré zatizeni véetné zatizeni kolejovou dopravou.
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Prehled zatizitelnosti ¢asti mostu

A. Identifikace mostu SO 14-38-01 - Propustek v km 36,114

TU (&islo, nazev) : TU 0202 Praha - Plzeii DU: 12 km 36,114

B. Identifikace ¢asti mostu

Cast mostu: NK / OPERA / ZD pof. ¢islo (ve sméru staniceni): pod koleji ¢. 1,2
C. Dopliujici data pro ¢ast mostu
Kategorie zatizitelnosti: C Vypodetni model: prostorovy - desk-sténovy
Geometrie koleje, uvazovana v piepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru stani¢eni)
na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku 1344; 1340 [m] 1344; 1340 [m] 1344; 1340 [m]
prevyseni koleje 30; 30 [mm] 30; 30 [mm] 30; 30 [mm]
excentricita vii¢i ose mostu - [mm] - [mm] - [mm]
kolej ¢. 1; kolej €.2 kolej €. 15 kolej ¢.2 kolej €. 1; kolej ¢.2
Popis zavad uvazovanych v piepoctu:
Datum zji§téni technického stavu mostu: SZDC, s.0.: /o
zpracovatelem piepoctu: /]

Poznamka k ¢asti mostu: Piepocet je proveden pro novou nosnou konstrukei.
Por Viz ¢.

p ’ Prvek Detail Namahani k [ typ | Ly O; Ly | vorm7t [Yormmie|  str. Ziv7 | Zimrie | Pozn.

i ptepoc.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1 |NOSNA KCE. |deska ohybové 1,0 | M [4,15|1,65]|6,48| 1,45 1,87

2 |NOSNA KCE. |deska smykové 1,0 [ Q [4,15]1,65]|6,48] 1,45 1,36

3 |OPERA sténa ohybové 1,0l M (4,15|1,65|6,48] 1,45 1,39

4 |OPERA sténa smykové 1,0 Q [4,15|1,65|6,48] 1,45 3,33

5 |ZD deska ohybové 1,0 [ M [4,15]1,65]|6,48] 1,45 1,47

6 |zD deska smykové 1,0 Q [4,15|1,65|6,48] 1,45 2,88

7 |zD kontakini 10| s |4,15]1.65|6.48| 1.45 4,05

napéti
!
WIIAALA

Dne: 05/10/2017  Zatizitelnost urcil: Ing. Jakub Mattus
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L. HYDROTECHNICKE POSOUZENI

most ev.km 36,114

Oznaceni uzaviraciho profilu: 2

Obdélnikovy most:

VSTUPNI UDAJE

Celkova 3ifka mostu:
Celkova vyska mostu:
Délka mostu:

Spad dna mostu:
Drsnost (dle Manninga):

Koeficient tvaru vtoku:
Navrhovy prutok NP:

Kontrolni navrhovy prutok KNP:
VYSLEDKY

Navrhovy prutok NP:

Y,

L BETON
KAMENNA DLAZBA DO BETOI
B
B=375m
yr=3,81m
L=10,40m
i=2,00 %

n = 0,025 - kamenna dlazba

n = 0,014 - betonove stény mostu
¢ =0,85

Qio0 = 13,3 m7/s

1,5 X Qoo = 19,95 m*/s

Qigo.= 133 m%s

Hloubka rovnomérného proudéni:

Kritické hloubka:

Hloubka zUzZeného prufezu za vtokem:
Hloubka pfed mostem:

Maximalni rychlost vody v mostu:

Spad rovnomérného pratoku (plnym profilem):

yo= 0,80 m
yk= 1,09 m
yx=0,98 m
Y=191Tm
vg= 4,43 m/s
ir=0,02 %

Navrhovy prutok NP = Qi je s volnou hladinou, viok nezahlceny, hloubka vzduté vody pred

mostem je 1,91 m.

Kontrolni navrhovy pritok KNP:

1.5 x Qq00. = 19.95 m/s

Hloubka rovnomerného proudeéni:

Kritické hloubka:

Hloubka zUzeného prirezu za vtokem:
Hloubka pfed mostem:

Maximalni rychlost vody v mostu:

Spad rovnomérného prutoku (plnym profilem):

yo= 1,04 m
yk=1,42m
yx=1,28 m
Y=250m
vo= 5,13 m/s
it =0,05 %

Kontrolni navrhovy prutok KNP = 1,5 x Qyqg je s volnou hladinou, vtok nezahlceny, hloubka vzduté

vody pfed mostem je 2,50 m.

V Praze 28.2.2012

Vypracoval: Ing. T. Knotek

-5 / e
s %
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M. VYKAZ VYMER

L.Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) - Beroun (mimo)“

Stavebni objekt: Most v km ev. 36,114
&.pol. popis [ jedn. poc. m. j. vypocet m. j.

1| Odstranéni kiovin apod. ILT\Q Soucasti SO spodku
2| OQdstranéni stromu i s pafezy do priméru 50cm ks Soudéasti SO spodku
3| _Vykopy v&. pazeni m3 790,00 2x 23,8m2*16,6

3al Vykopy V€. pazeni - pouziti pro zpétné zasypy (50% ze zasypl nebo 50 % z vykopti) [m3 331,50] Nevpisovat po€. m. j - polozka se pocita sama

3b| Vykopy v€. pazeni - odvoz na skladku m3 458,50] Nevpisovat po¢. m. j - poloZka se pocita sama
4| Stétové stény, zaporové stény, mikropilotové paZeni nekotvené m2
5| Stétové stény, zaporové st&ny, mikropilotové pazeni kotvené m2 180,00f 2x 7,5*12m
6| Ochranna opatieni (prazcové hrazky s tahly, pazeni apod.) m2 11,60] 2x 5,81
7| Pregerpavani vody (pohotovostni Eerpani vody z jamy je sougasti vykopu) hod
8| Zatrubnéni potoka - pii stavbé v&. hrazky atd. m
9| Prelozky siti - konstrukce pro prevedeni + Upravy m

10| Bouréni konstrukci z kamenného zdiva a prostého betonu m3 260,00 16,5m2*15,8

11] Bouréni konstrukei z Zelezobetonu m3 510| 0,6m2'8,5

12| Odstranéni kovového zabradli m 8,50

13| DemontéZ ocelové konstrukce t

14| Leseni t&Zké - podpémé konstrukce m3op

15| Pizmo t

16| Kolejové jefaby vEetné pronajmu a piistaveni den

17] Kolovy jefdb véetné pronajmu a piistavent den

18] Zelezni¢ni provizoria v&. dopravy, montaze, demontaze, pronajmu a kolej. tprav t

19] Ulozny blok pod provizoria a pizmo C 20/25 v&. odstranéni m3

20| InjektaZz tryskova vé. vrtl atd. (kompletni dodavka) m3op

21| InjektaZ vypliiova v&. vrti atd. (kompletni dodavka) m3op

22| Injektaze zdiva chem. v&. vrti (kompletni dodavka) m3op

23| Hloubkové sparovani véetné Cisténi zdiva m2

24| Reprofilani omitka m2

25| Sanacni omitka v&. kotvené sité m2

26| Nové kamenné zdivo

27| Obklad zdi kamenem

28| Sjednocujici natér na betony atd.

29| Lepené kotvy (délka vrti + lepidlo)

30| Vyztuz vkladana do spar, do vrta

31| Mikropiloty 100mm

32| Mikropiloty 150mm

33| Mikropiloty 200mm

34| Piloty Zel. bet. DN 800mm _(v&. vrtu, vystrojeni, ZB, ubourani, zkousek integrity)

35| Piloty Zel. bet. DN 1000mm _(v&. vrtu, vystrojeni, ZB, ubourani, zkousek integrity)

36| Piloty Zel. bet. DN 1300mm_(v&. vrtu, vystrojeni, ZB., ubourani, zkousek integrity)

38| Beton Zelezovy C 25/30 (max. prasak 20mm) v&. vyztuZe, bed., Uprav spar atd.

39| Beton Zelezovy C 30/37 (max. prisak 20mm) v&. vyztuZe, bed., Gprav spar atd. 167,00f 8,6m2*10,4 + 4x 0,3m2*5,8 + 2x 4,8m2*7,3

40| Predpinaci vyztuz v&. kotev a spojek

41] Ocelova konstrukce v&. montaZze a natérd

42| Priplatek za montaz pomoci vysouvani mostni konstrukce

43| Protikorozni povlak + natér ocelové konstrukce v¢. odrezivéni a otryskanim

44[ Ocelové zabetonované nosniky vé. montaZe a natéra

45| Trubni propustek DN 800 vé&. dodavky osazeni (ZB trouby patkové)

46| Trubni propustek DN 1000 v&. dodavky osazeni (ZB trouby patkové)

47| Trubni propustek DN 1200 v&. dodavky osazeni (ZB trouby patkové)

48| Zelezobetonové prefa konstrukce vé. osazeni

49| Zabradli v€. PKO - Zelezni¢ni mosty 12,00 2x 5,8

50| Zabradli v&. PKO - silniéni mosty

m3
m2
m2
m
m
m
m
m
m
m
m
37| Beton prosty C 12/15, C 16/20, C 20/25, C 25/30, C30/37 (v¢. kari sit&) |m3 120,00 24,9%6"0,2 + 2x 1,2m2*23,2 + 1,4m2*23,9

m3
m3
t

t

t
m2
t

m
m
m
m3
m
m
kg

51| Zameénické kce. pozink vEetné natéra a osazeni 4,00 2x letopocet a’2kg

52| Mostni loZiska (elastomerova, hrncova) pro zatizeni do 2,5MN ks
53| Mostni loZiska (elastomerova, hrncova) pro zatizeni do 5,0MN ks
54| Mostni loZiska (elastomerova, hrncova) pro zatizeni nad 5,0MN ks
55| Mostni loZiska - repase ks
56| Dilataéni spary |m
57| DilataCnich zavéry m
58| Izolace proti vodé - natéry - proti stékajici vodé a zemni vihkosti (kompl. dodavka) [m2 48,00 4x 12m2
59| Izolace povlakové v&. ochrany - proti stékajici vodé a zemni vihkosti (kompl. dodavkq m2 690,00 1,1x (23"10,3 + 2x 1,8"23,2 + 2x 13"7,3 + 4,9"23,9)
60 Izolace povlakové vE. ochrany - proti tlakové vodé (kompl. dodavka) m2
61] lIzolace stiikané - 3xEP a 1xPU m2
62| Antivibraéni rohoz m2
63| Separaéni geotextilie - dodavka a ulozeni m2 322,00 2x 15,2*10,6
64| Rubova drenadz m 46,40 2x 23,2m
65| Rubovéa kamenn4 rovnanina m3 42,00f 2x 2m2*10,4
66| Zasyp zeminou - zfizeni a hutnéni (z tfidéného a dovezeného materialu) m3 663,00f 2x 19,5m2*17
67| Dodévka hutnéné nenamrzavé $térkodrti m3 331,50] Nevpisovat po¢. m. j - polozka se poéitd sama
68| Konstrukce pro vyusténi drenaze na terén ks 4,00
69| Vsakovaci jimka v&etné& skruze a vypInéni Sterkem m
70| Odvodriovaé vé. svodu ks
71] _Vrty do kam. a bet. zdiva priméru do 200mm m
72| Progisténi koryta m2
73| Kamenna dlazba vodotede a svaht do bet. loze m2 129,75| 25*3,75 + 4x 9*1
74| DlaZba vodotete kamenné - rekostrukce m2
75| Ohumusovani svahu v&. omnice, rohoZe, oseti, odpleveleni a zalévani m2 Soudasti SO spodku
76| Prikopy oteviené z tvarnic m
92| Priplatek za vykopy ve skalnim podlozi m3
93
94| Odpady (beton kdmen, asfalt) - skladkovné t 564,24 Nevpisovat po€. m. j - polozka se po(“:-\‘lé sama
95| Zemina, zbytky po recyklaci - skladkovné t 962,85] Nevpisovat po¢. m. j - polozka se podita sama
96| Staven. piijezdova komunikace - zpevnéni polni cesty Stérkové m2
97| Staven. piijezdova komunikace panelova vE. odstranéni m2 1410,00| 470*3
98| Zarizeni stavenisté v¢. pripojek m2 GZS
Nazev akce | Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo) stranka | /| celkem

Vypracoval Ing. Jakub Mattus 731/173




